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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Rottenburg beabsichtigt die Erstellung eines Feuerwehrgeratehauses am

sudlichen Ortseingang auf dem Gewann Hinter den Garten in Rottenburg-Wurmlingen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung ist die Ansiedlung des
Feuerwehrgeratehauses und die damit verbundene Larmentwicklung bei Einsatzen der

Feuerwehr und bei Feuerwehrproben zu beurteilen.

Als Beurteilungsgrundlage fiir die Ansiedlung des Feuerwehrgerdtehauses dient die
TA-Larm [1].

Das Ergebnis der im Auftrag der Stadt Rottenburg durchgefiihrten schalltechnischen

Untersuchung wird hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten

21. Planunteriagen

Vom Auftraggeber wurden uns zur Ausarbeitung der schalltechnischen Untersuchung
diverse Lage- und Héhenpléane in digitaler Form ausgehéandigt, aus denen sowohl das
Planungskonzept des Feuerwehrgerdtehauses als auch die bestehende benachbarte
Bebauung hervorgehen. Das Planungskonzept wurde von der Duttlinger Architekten
GmbH, Rottenburg, erstelit (Stand 21.05.2019).

Das Baugrundstiick des Feuerwehrgeratehauses liegt am sudlichen Ortsrand von
Wurmlingen. Nérdlich und westlich des Baugrundstiicks befinden sich vorwiegend
Wohnnutzungen, die im Geltungsbereich der Dorfbildsatzung liegen. Sidlich des Bau-
grundstiicks befinden sich derzeit landwirtschaftlich genutzte Flachen, die der Wohn-

nutzung zugefuhrt werden sollen.

Das Feuerwehrgeratehaus wird iber den Betriebshof direkt an die L 372 angebunden.
Die L 372 verbindet Wurmlingen mit der Kernstadt von Rottenburg. Ein Parkplatz fur
die Feuerwehrleute mit 18 Stellplatzen ist im nordlichen Bereich des Grundstlicks an-
geordnet. Dieser Parkplatz wird (iber eine bestehende weiter auszubauende Stichstra-

e erreicht.

Sudlich des Baugrundstiicks der Feuerwehr befindet sich die geplante Wohnbebauung
.Hinter den Gérten" die sich von der L 372 in westlicher Richtung erstrecken wird.

Die ortlichen Gegebenheiten sind im Plan 1941-01 schematisch dargestellt.
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2.2. Feuerwehr — betriebliche Gegebenheiten

Die statistischen Erhebungen der letzten Jahre zu den Einsétzen ergeben nach Aus-
kunft des Feuerwehrkommandanten Herrn Raudszus, folgendes Bild:

Anzahl der Einsatze
Gesamt mit Martinshorn ohne Martinshorn

ca. 17 ca. 10 ca. 7

Nach den Erhebungen erfolgen ca. 2 Drittel der Einsdtze im Zeitbereich tags und 1
Drittel im Zeitbereich nachts. Somit ist mit weniger als 10 Einsédtzen im Zeitbereich

nachts zu rechnen.

Die Inanspruchnahme des Sonderrechts ,Blaulicht und Martinshorn® erfolgt nur, wenn
es die Verkehrsverhéltnisse erfordern. Etwa 40% der Einsatze erfolgen ohne hohe
Dringlichkeit, so dass auf den Einsatz der Sonderzeichen verzichtet werden kann. Die-
se Einsatze (zum Beispiel Abstreuen von Olspuren, Beseitigung von technischen Sté-
rungen) erfordern auch keine besondere Eile auf dem Weg der Feuerwehrménner zum

Feuerwehrgeratehaus.

Der Fuhrpark der Feuerwehr umfasst kiinftig 1 Loschfahrzeug (Lkw fur 9 Personen)
und 1 Geratewagen Transport (Pritschenwagen fiir 6 Personen). Der Geratewagen soll

in etwa 6 Jahren angeschafft werden.

Es ist davon auszugehen, dass kiinftig ein Teil der Einsédtze ohne hohe Dringlichkeit
mit wenigen Feuerwehrleuten ohne den Einsatz von Lkw (z. B. bei technischen Sto-

rungen, Brandwache) erfolgt.

Die Abteilung Wurmlingen der Feuerwehr Rottenburg hat aktuell etwa 35 Mitglieder

(freiwillige Feuerwehr, Einsatzabteilung).

Bei der Nutzung des Areals des Feuerwehrgerdtehauses sind der Alarmfall und die

Proben zu unterscheiden.

Beim Alarmfall werden derzeit in der Regel 25 Einsatzkrafte alarmiert, davon kommen
durchschnittlich 15 zum Geratehaus. Der jetzige Abteilungskommandant Herr
Schauble geht davon aus, dass zukiinftig am neuen Standort 2/3 der Mannschaft mit

dem Fahrrad oder zu Ful® an das Geratehaus kommen werden.
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Die Feuerwehrleute riicken mit dem Léschfahrzeug (Lkw) und gegebenenfalls dem Ge-
rédtewagen aus. Bisweilen ist mit Hilfsdiensten, die nur 2 bis 4 Einsatzkrafte erfordern,

ZUu rechnen.

Die Tatigkeiten der Feuerwehr kdnnen zu Larmbeeintrachtigungen fihren. Dies ist ins-
besondere bei néchtlichen Einsatzen und bei der Verwendung von Martinshorn und
Blaulicht im Nahbereich der Bebauung zu erwarten. Der Betriebshof der Feuerwehr ist

direkt an die L 372 angebunden.

Nach § 38 der StVO darf ein Feuerwehr- oder Rettungsdienstfahrzeug Sonderrechte in
Anspruch nehmen, wenn es blaues Blinklicht (Blaulicht) und Martinshorn gleichzeitig
eingeschaltet hat. Dies darf nur benutzt werden, um Menschenleben zu retten und Ge-

fahren abzuwenden.

Beim Einsatz des Martinshorns wird nach Literaturangaben von einem Schalldruckpe-
gel des Martinshorns von 110 dB(A) in 10 m Entfernung ausgegangen. Dementspre-
chend kann einem Martinshorn ein Schallleistungspegel von 138 dB(A) zugeordnet

werden.

Neben den Einsatzen finden regelmafig Dienstabende der Feuerwehr in der Zeit von
18.00 bis 21.00 Uhr statt. Die Dienstabende umfassen neben dem theoretischen Unter-
richt auch praktische Ubungen (Funktionstests, Probeldufe der Aggregate, Einweisun-
gen und Ubungen an den Fahrzeugen und an der sonstigen Ausriistung). Die Diensta-

bende werden von 8 bis zu 25 Personen besucht.

Beim Szenario Probe wird exemplarisch angenommen, dass 1 Lkw aus der Fahrzeug-
halle gefahren wird und 15 Minuten mit laufendem Motor betrieben wird. Diesem Fahr-

zeugeinsatz wird der Schallleistungspegel von Rangiergerauschen zugeordnet.

Daneben wird der Einsatz larmintensiver Gerate (Aggregate, Pumpen, Motorsidge und

ahnliches) mit einer Dauer von 15 Minuten unterstellt.

Die Wartung und Reinigung der Fahrzeuge und der sonstigen Ausriistung erfolgt in der
Werkstatt der Abteilung Rottenburg.

Weitere Ubungen werden extern durchgefiihrt.

Daneben sollen in den Raumen des Feuerwehrgeratehauses Besprechungen, Sitzun-
gen und Versammiungen an wenigen Tagen des Jahres tagsiiber und abends stattfin-

den.
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2.3. Larmemissionen

2.3.1. Larmemissionen der Feuerwehr — Larmprognose

Beim Alarmfall werden die Ankunft von 8 Feuerwehrleuten mit dem Pkw und die Aus-
fahrt des Léschfahrzeugs (Lkw) und gegebenenfalls des Geradtewagens betrachtet. Die
Larmemissionen fiir einzelne Fahrzeugbewegungen mit Lkw wurden mit einem Schall-
leistungspegel von 65 dB(A)Ym bericksichtigt. Die Rickkehr und das Einparken der
Lkw nach dem Einsatz wird in Anlehnung an den Technischen Bericht zur Untersu-
chung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Ausliefe-
rungslagern und Speditionen [2] mit einem Schallleistungspegel von Lwa = 99,0 dB(A))

und einer Dauer des Rangiervorgangs mit 2 Minuten angesetzt.

Die Fahrstrecke der Lkw auf dem Betriebshof betragt bei 2 Ausfahrten insgesamt 34 m.
Ausgehend von einem Schallleistungspegel von 63 dB(A)/m resultiert hieraus ein auf
den Zeitbereich tags bezogener Schallleistungspegel von Lwa: = 65,3 dB(A) fur die
Ausfahrt der Lkw.

Bei 2 Rangierbewegungen bei der Riickkehr mit einer Dauer von insgesamt 4 Minuten
und einem Schallleistungspegel von 99 dB(A) resultiert hieraus ein auf den Zeitbereich
tags bezogener Schallleistungspegel von L wa: = 75,2 dB(A).

Daneben sind die LArmeinwirkungen des Parkplatzes der Feuerwehrleute zu betrach-
ten. Je Fahrzeug wird tags eine An- und eine Abfahrt beriicksichtigt. Abweichend von
der Einschatzung des Abteilungskommandanten wird angenommen, dass etwa die
Halfte der Feuerwehrmanner mit dem Pkw zum Geratehaus gelangt. Bei 8 Feuerwehr-
leuten ergeben sich somit 16 Fahrzeugbewegungen. Die Larmemission der Pkw-
Stellplatze der Feuerwache wurde nach der Parkplatzlarmstudie [3] berechnet. Die 16
Fahrzeugbewegungen im Zeitbereich tags ergeben einen auf den Zeitbereich tags be-
zogenen Emissionspegel des Parkplatzes von Lwa: = 67,1 dB(A).

Gesondert wurde die Zufahrt von der L 372 zum Parkplatz betrachtet. 16 Fahrzeugbe-
wegungen im Zeitbereich tags liefern nach RLS-90 [6] einen Emissionspegel von Lye;
= 28,6 dB(A).

Die Kenndaten der Larmquellen ,Alarm tags“ sind im Anhang auf den Seiten 1 bis 6

dokumentiert.
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Im Zeitbereich nachts ist die lauteste Nachtstunde zu betrachten. Da die Einsétze
meist mehr als 1 Stunde dauern, fallen die Anfahrt der Feuerwehrleute und das Ausri-
cken beziehungsweise die Riickkehr der Fahrzeuge und die Abfahrt der Feuerwehrleu-
te nicht in dieselbe Nachtstunde. 8 Fahrzeugbewegungen im Zeitbereich lauteste

Nachtstunde ergeben einen Emissionspegel des Parkplatzes von L wa, = 81,9 dB(A).

Im Zeitbereich nachts liefert das Ausriicken der beiden Lkw einen auf die lauteste
Nachtstunde bezogenen Schallleistungspegel von L wa, = 77,3 dB(A), die Ruckkehr
der Lkw verursacht einen auf die lauteste Nachtstunde bezogenen Schallleistungspe-
gel von Lwan = 87,2 dB(A).

Gesondert wurde die Zufahrt von der L 372 zum Parkplatz betrachtet. 8 Fahrzeugbe-
wegungen im Zeitbereich nachts (lauteste Nachstunde) liefern nach RLS-90 [6] einen
Emissionspegel von Ly, = 37,6 dB(A).

Die Kenndaten der Larmquellen ,Alarm nachts® sind im Anhang auf den Seiten 7 bis 10

dokumentiert.

Beim Szenario Probe wird angenommen, dass 1 Lkw aus der Fahrzeughalle gefahren
wird und 15 Minuten mit laufendem Motor betrieben wird. Diesem Fahrzeugeinsatz

wird der Schallleistungspegel von Rangiergerduschen zugeordnet.

Bei insgesamt 2 Rangierbewegungen mit einer Dauer von insgesamt 15 Minuten und
einem Schallleistungspegel von 99 dB(A) resultiert hieraus ein auf den Zeitbereich tags
bezogener Schallleistungspegel von L wa: = 80,9 dB(A) fir Motoren- und Fahrgerau-
sche.

Daneben wird der Einsatz larmintensiver Gerate mit einer Dauer von 15 Minuten und
einem Schallleistungspegel von 110 dB(A) unterstellt. Hieraus resultiert ein auf den
Zeitbereich tags bezogener Schallleistungspegel von L wa = 91,9 dB(A) fir [&rminten-
sive Gerite. Weitere Ubungen werden extern durchgefiihrt.

Die Proben erfolgen meist unter Beteiligung von bis zu 20 Feuerwehrleuten. Auch hier
wird angenommen, dass die Halfte der Feuerwehrmanner mit dem Pkw zum Geréte-
haus gelangt, so dass von der Belegung von10 Stellplatzen auszugehen ist. Insgesamt

ergeben sich 20 Pkw-Fahrzeugbewegungen bei Proben.
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20 Fahrzeugbewegungen auf dem Parkplatz im Zeitbereich tags beim Szenario Probe
ergeben einen auf den Zeitbereich tags bezogenen Emissionspegel von L wa; = 68
dB(A).

Gesondert wurde die Zufahrt tber die Stichstralle zum Parkplatz betrachtet. 20 Fahr-
zeugbewegungen im Zeitbereich tags liefern nach RLS-90 [6] einen Emissionspegel
von Lmet = 16,9 dB(A).

Sollte die Leerung des Parkplatzes der Feuerwehr nach 22.00 Uhr erfolgen, so ver-
teilen sich die 20 Fahrzeugbewegungen halftig auf die Zeitbereiche tags und nachts.

Dementsprechend ergeben sich folgende Emissionspegel:
Parkplatz:

tags: Lwat =68,0dB(A)
nachts: Lwan =77,1dB(A)

Zufahrt:

tags: Lme: = 29,5 dB(A)
nachts: Lmen = 38,5dB(A)

Die Kenndaten der La&rmquellen ,Probe“ sind im Anhang auf den Seiten 11 bis16 do-

kumentiert.
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2.3.2. StraRenverkehr, Lirmemissionen

Die Verkehrskenndaten der L 372 basieren auf den Ergebnissen des Verkehrsmonito-
ring 2018 der StralRenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg. Durch den Bau der B 28
von Rottenburg nach Tibingen (Fertigstellung voraussichtlich 2022) wird eine Entlas-
tungswirkung fiir die L 372 von etwa 33% erwartet. Die entsprechend reduzierten Be-
lastungswerte der L 372 bilden die Grundlagedaten fir die Berechnung der Ladrmemis-
sionen nach RLS-90 [3].

Somit wird nach Fertigstellung der B 28 von den folgenden Verkehrskenndaten und
nach RLS-90 [3] berechneten Emissionspegeln in den relevanten StralRenabschnitten

ausgegangen:
Emissionspegel

StraRe DTVin Kfz/24h| . Y in dB(A)

in km/h

tags nachts

L 372 12.500 80/70 65,1 56,1

50/50 61,9 53,0

30/30 59,5 50,5
DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr
v zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw/Lkw

Die detaillierten Eingabedaten gehen aus dem Anhang (Seiten 17 und 18) hervor.

Zuschlage fur Steigungen wurden gemafl’ RLS-90 [3] bericksichtigt. Zuschlage fir

Lichtsignalanlagen sind nicht erforderlich.
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3. Schalltechnische Anforderungen — TA-Larm

Die TA-Larm [1] wird als Orientierungshilfe zur Beurteilung der zu erwartenden Larm-
immissionen durch den Betrieb der Feuerwache herangezogen. Nach der TA-Larm [1]
sind die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte
.2auften” abhangig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schiitzenden Woh-
nungen. Die am 9. Juni 2017 in Kraft getretene TA-Larm [1] nennt folgende Immissi-

onsrichtwerte ,auflen”:

Allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Dorf-, Misch- und Kerngebiete (MD, MI, MK) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Die durch den schallemittierenden Betrieb in 0,5 m Abstand vor den néchstgelegenen
Fenstern benachbarter Wohngebéaude verursachten Beurteilungspegel diirfen die o. a.

Immissionsrichtwerte nicht Gberschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [1] ange-

gebene, nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags” ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wéh-
rend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und allge-
meinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten werden
wegen der erhdhten Stérwirkung von Gerduschen wahrend der Ruhezeiten
(06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr) die Mittelungspegel wahrend

dieser Teilzeiten mit einem Zuschlag von 6 dB(A) versehen.

— Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die unglinstigste (,lauteste®) Stunde
innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen. Die Nachtzeit
kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen ortlichen oder zwingender betrieblicher Ver-
haltnisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.

— Kurzzeitige Geraduschspitzen diirfen den Richtwert am Tag um nicht mehr
als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.



Seite 12 von 22 I s I s

Eine Beurteilung nach den Kriterien der seltenen Ereignisse (an nicht mehr als 10 Ta-
gen und Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als an zwei aufeinander fol-
genden Wochenenden) kommt zur Beurteilung der Larmeinwirkungen der nachtlichen
Einsédtze in Betracht. Diesbeziiglich werden die Immissionsrichtwerte fir seltene Ereig-
nisse nach TA-Larm [1] genannt:

tags 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen den Richtwert fir seltene Ereignisse am Tag um
nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 10 dB(A) liberschreiten.

Die TA-Larm [1] enthélt Hinweise zur Beurteilung der Larmeinwirkungen von betriebs-
bedingtem Verkehr auf dem Betriebsgelande und auf éffentlichen Stralen.

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelande sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-
rechnen und wie Anlagengerausche zu berticksichtigen. Gerausche des An- und Ab-
fahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflichen sind hier angesichts der geringen An-
zahl an Fahrzeugbewegungen nicht relevant.

Abschliefend sei darauf hingewiesen, dass es sich bei einer Feuerwache um eine Ein-
richtung handelt, die aus Griinden der Sozialaddquanz hinzunehmen ist. Die Feuer-
wehr erflllt eine gemeindliche Pflichtaufgabe im Bereich des abwehrenden Brand-
schutzes und des technischen Hilfsdienstes (VG Wiirzburg, AZ: W 5 K 12.1029).
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN
der soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschlagigen Regelwerke der
Schallimmissionsberechnung (RLS-90 [6], DIN ISO 9613-2 [7], VDI 2714 [8], VDI 2720
[9],) bilden die Grundlage von soundPLAN.

Die Beriicksichtigung der oértlichen Gegebenheiten bei den Berechnungen bedingt die
Erstellung eines dreidimensionalen Gelandemodelles. Dies erfordert die Eingabe fol-

gender Datensatze nach Lage und Héhe:

schallabstrahlende Flachen (Betriebsgelande)
— Linienschallquellen (Zufahrten, Stral’en)

— Reflexkanten (Gebaude)

— Schallschirme (Larmschutzwande)

— Gelande

Bezugspunkte

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der abstrahlenden Fla-
chen- und Linienschallquellien unter Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem
Ausbreitungsweg (z. B. Bodendampfung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerho-

hungen durch Reflexionen berechnet.

Der Pan 1941-01 zeigt die ortlichen Gegebenheiten mit den Larmquellen und den Be-

zugspunkten.

Die Berechnungen sind im Anhang (Seiten 19 bis 26) dokumentiert.
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4.2. Berechnungsergebnisse Feuerwehrgeratehaus

4.2.1. Situation Alarm tags

Beim Alarmfall werden die Ankunft von 8 Feuerwehrleuten mit dem Pkw und das Aus-
ricken mit 2 Lkw und dem Mannschaftswagen, die Riickkehr der Fahrzeuge und die
Abfahrt der Feuerwehrleute betrachtet. Alarmfahrten finden tags und nachts statt, wo-
bei wahrend der lautesten Nachtstunde entweder das Ausriicken oder die Rickkehr
erfolgt, da die Einsatze in der Regel mindestens 1-2 Stunden dauern.

in den folgenden Tabellen sind fiir die Zeitbereiche tags und nachts die Larmeinwir-
kungen der Situation Alarm den Immissionsrichtwerten der TA-Larm [1] gegeniberge-
stellt. Der Ruhezeitenzuschlag ist in den Ergebnissen nicht enthalten.

Bezugspunkt Alarm - Beurteilungspegel IRW
HR | Geschoss tags [1]
Uhlandstrafte 13 S EG 35,4
1.0G 36,1
UhlandstralRe 15 S EG 28,8 55
1.0G 31,1
Uhlandstrafte 17 O EG 26,7
1.0G 27,8

Pegelangaben in dB(A)

Die Situation Alarm fiihrt im Zeitbereich tags nicht zu Uberschreitungen des Immissi-
onsrichtwerts der TA-Larm [1] an den benachbarten Wohngeb&uden. Die Beurteilung
bleibt auch bei Berlicksichtigung des Ruhezeitenzuschlags bestehen.

Die Berechnungen enthalten den Larmanteil des Martinshorns nicht, da diesbezuglich
das Sonderrecht nach § 38 der StVO Anwendung findet.
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4.2.2. Situation Alarm nachts

Im Zeitbereich nachts wird bei der Situation Alarm zwischen dem Ausriicken zum Ein-
satz und der Riickkehr vom Einsatz unterschieden. Pegelwerte enthalten den L&rman-
teil der Parkplatzzufahrt. Die Beurteilungspegel werden dem Immissionsrichtwert

nachts gegeniibergestelit.

Bezugspunkt Alarm - Beurteilungspegel IRW
HR Geschoss i ats naChtSRUckkehr 1]
Uhlandstrafle 13 S EG 43,3 45,4
1.0G 43,8 46,2
UhlandstralRe 15 S EG 37,1 38,4 40
1.0G 39,1 40,8
Uhlandstralle 17 0] EG 35,4 36,0
1.0G 36,1 37,4

Pegelangaben in dB(A)

fett Richtwertiiberschreitung

Im Zeitbereich nachts wird der Immissionsrichtwert weder beim Ausriicken zum Einsatz
noch bei der Rickkehr vom Einsatz an allen Bezugspunkten erfiilit. Das MaRR der
Uberschreitung betrdigt am Bezugspunkt UhlandstraRe 13 beim Ausriicken etwa 4
dB(A) und bei der Riickkehr mehr als 6 dB(A).

Die Anforderung an seltene Ereignisse (Beurteilungspegel nachts maximal 55 dB(A))

wird erflit.

Die betrachteten Situationen Einsatz (Ausriicken) und Rickkehr unterscheiden sich
durch den Larmanteil der beiden Lkw bei der Ausfahrt beziehungsweise durch den
Rangiervorgang der Lkw bei der Riickkehr.

Die Lage der Larmquellen und der Bezugspunkte ist fir die Situation Alarm - Rickkehr
nachts im Plan 1941-01 dargestellt.

Aufgrund der Lage des Gebaudes Uhlandstral’e 13 zum Betriebshof beziehungsweise
zum Parkplatz kommen aktive Ladrmschutzmafinahmen (Larmschutzwande) hier zur
Minderung der Gerausche nicht im Betracht
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4.2.3. Feuerwehrprobe

In den folgenden Tabellen sind fur den Zeitbereich tags die Larmeinwirkungen der

Situation Probe dem Immissionsrichtwert der TA-L&rm [1] gegenibergestelit.

Bezugspunkt Probe- Beurteilungspegel IRW
HR | Geschoss tags [1]
Uhlandstralle 13 S EG 47,0
1.0G 48,3
UhlandstralRe 15 S EG 38,9 55
1.0G 41,8
Uhlandstrafte 17 0] EG 35,0
1.0G 38,6

Pegelangaben in dB(A)

Die Situation Probe fiihrt zu keinen Uberschreitungen des zuldssigen Immissionsricht-
werts der TA-Larm [1]. Die Beurteilung bleibt auch bei Berlicksichtigung des Ruhe-

zeitenzuschlags bestehen.

Die Abfahrt der Feuerwehrleute im Zeitbereich nachts (nach 22 Uhr) lasst folgende Be-

urteilungspegel in der lautesten Nachtstunde erwarten.

Bezugspunkt Probe - Beurteilungspegel IRW
HR | Geschoss Abfahrt nachts [1]
Uhlandstrafte 13 S EG 43,0
1.0G 43,3
UhlandstralRe 15 S EG 37.6
1.0G 39,3 40
Uhlandstralie 17 O EG 36,2
1.0G 36,6

Pegelangaben in dB(A)

fett Richtwertiiberschreitung

Die Abfahrt der Feuerwehrleute nach der Probe im Zeitbereich nachts fiihrt zu Uber-
schreitungen des Immissionsrichtwerts der TA-Larm [1] von etwa 3 dB(A) am Gebéaude
Uhlandstralie 13.
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4.3. Kurzzeitige Gerauschspitzen

Es wird keine detaillierte Spitzenpegelbetrachtung vorgenommen, da die durch die
Nutzung von Fahrzeugen im Zeitbereich tags zu erwartenden Spitzenpegel beziiglich
der Anforderungen an Allgemeine Wohngebiete als unbedenklich betrachtet werden
und die Empfehlungen der Parkplatzlarmstudie [3] eine hinreichende Beurteilung der

Situation nachts erlauben.

Nach [3] werden zum Schutz vor Pegelspitzen beim Tirenschlagen, Motoranlassen
usw. bei Pkw-Parkplatzen folgende Mindestabstande zwischen dem kritischen Bezugs-
punkt und dem nachstgelegenen Stellplatz zur Einhaltung der Anforderungen an den
Regelbetrieb empfohlen:

bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) nachts 28 m
bei Mischgebieten (MI) nachts 15m

Der Abstand vom Parkplatz zum Geb&dude Uhlandstrale 13 betragt ca. 18 m.

Bei Lkw-Parkplatzen wird der folgende Mindestabstand zwischen dem kritischen Be-
zugspunkt und dem nachstgelegenen Steliplatz empfohlen:

bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) nachts 51 m
bei Mischgebieten (Ml) nachts 34 m

Der Abstand vom Betriebshof zum Geb&ude Uhlandstralle 13 betragt ca. 35 m.

Der empfohlene Mindestabstand zur Einhaltung der Anforderung an kurzzeitige Ge-
rduschspitzen bei seltenen Ereignissen (maximal 65 dB(A), dies entspricht der Anfor-
derung an Mischgebiete) wird hinsichtlich der Pkw und der Lkw erfUillt.

4.4. Einsatz des Martinshorns

Die beim Einsatz des Martinshorns zu erwartenden Pegelwerte treten in vergleichbarer
Grofenordnung bereits jetzt auf den 6ffentlichen Stralen auf und fihren mit groRer
Wahrscheinlichkeit zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fur kurzzeitige Ge-

rauschspitzen nach TA-Larm [1] an der bestehenden Randbebauung der Stralen.
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Die Haufigkeit der Uberschreitungen - und somit die Stérwirkung - héngt nicht nur von
der Anzahl der Einsatze sondern auch von der Notwendigkeit ab, das akustische Not-
fallsignal zu benutzen. Diese Situation kann auch in groRerer Entfernung zu einer Feu-
erwache mit gleicher oder hoherer Intensitét auftreten, wenn zum Beispiel die Fahr-
zeuge unterschiedlicher Notfalleinrichtungen (Polizei, Krankenwagen) eine stark befah-

rene Kreuzung im Ernstfall queren.

Nach § 38 der StVO darf ein Feuerwehr- oder Rettungsdienstfahrzeug Sonderrechte in
Anspruch nehmen, wenn es blaues Blinklicht (Blaulicht) und Martinshorn gleichzeitig
eingeschaltet hat. Dies darf nur benutzt werden, um Menschenleben zu retten und Ge-

fahren abzuwenden.

4.5. StraBBenverkehr

Die Bezugspunkte liegen im Einflussbereich der Larmeinwirkungen der L 372. Zur ab-
schlieRenden Beurteilung werden die Larmeinwirkungen des Straflenverkehrs an den

Bezugspunkten ermittelt und den Larmeinwirkungen der Feuerwehr gegenlbergestellt.

Da nur der Feuerwehreinsatz im Zeitbereich nachts Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte erwarten lasst, werden in der folgenden Tabelle nur die La&rmeinwirkungen

nachts betrachtet:

Bezugspunkt Alarm - Beurteilungspegel | IRW | L 372
nachts nachts
HR |Geschoss| FEinsatz Riickkehr [1]
UhlandstrafRe 13 S EG 43,3 45,4 40 48,3
1.0G 43,8 46,2 49,4
Uhlandstralte 15 S EG 371 38,4 40 421
1.0G 39,1 40,8 45,1
Uhlandstrafte 17 o) EG 35,4 36,0 40 40,8
1.0G 36,1 37,4 43,7

Pegelangaben in dB(A)
fett Richtwertliberschreitung

Die Berechnungen sind im Anhang (Seiten 28 und 29) dokumentiert.
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Der Larmanteil der L 372 Ubersteigt an allen Bezugspunkten den Larmanteil der Feu-
erwehr. An den Bezugspunkten mit Richtwertliberschreitung nimmt der StralRenverkehr
um etwa 3 bis 6 dB(A) hdhere Werte als die Larmeinwirkungen der Feuerwehr an.

Diese Ergebnisse belegen, dass nur ein geringes Konfliktpotential beziiglich der Feu-
erwehr anzunehmen ist, da im Zeitbereich nachts der Larmanteil des StraRenverkehrs

die Larmsituation bestimmt.
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5. Zusammenfassung — Interpretation

Die Stadt Rottenburg beabsichtigt die Erstellung eines Feuerwehrgeratehauses im
Stadtteil Wurmlingen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Ansiedlung
des Feuerwehrgeratehauses und der damit verbundenen Larmentwicklung bei Einsat-
zen der Feuerwehr und bei Feuerwehrproben beurteilt. Als Beurteilungsgrundlagen fiir
die Larmeinwirkungen der Feuerwehr dient die TA-Larm [1], obgleich Feuerwachen
keine Anlagen im Sinne des Bundesimmissionsschutzes darstellen.

Bei der Nutzung des Areals der Feuerwehr sind der Alarmfall und die Proben zu unter-

scheiden.

Wahrend beim Alarmfall im Zeitbereich tags keine Uberschreitungen der schalltechni-
schen Anforderungen der TA-Larm [1] bei der vorgelegten Planung zu erwarten sind,
sind beim Alarmfall im Zeitbereich nachts deutliche Uberschreitungen zu befiirchten.
Diese Uberschreitungen werden vorwiegend durch An- und Abfahrt der Feuerwehrleu-

te und die Gerdusche beim Rangieren der Lkw nach dem Einsatz verursacht.

Auch die beim Einsatz des Martinshorns zu erwartenden Pegelwerte lassen Uber-

schreitungen der Immissionsrichtwerte erwarten.

Aufgrund der Lage des Gebaudes UhlandstralRe 13 zum Parkplatz beziehungsweise
zur Ausfahrt des Feuerwehrgeratehauses kommen aktive Larmschutzmafnahmen
(Larmschutzwande) hier zur Minderung der Lkw-Gerdusche nicht im Betracht.

Nach den statistischen Erhebungen sind an weniger als 10 Nachten des Jahres Eins-
atze der Feuerwehr zu erwarten, so dass hier die Anwendung der Regelung fiir seltene
Ereignisse nach der TA-Larm [1] in Betracht kommt. Die Anforderung an seltene Ereig-
nisse bezilglich des Beurteilungspegels wird erfillt. Die Anforderung an kurzzeitige Ge-

rauschspitzen bei seltenen Ereignissen wird hinsichtlich der Pkw und der Lkw erfllt.

Die Proben der Feuerwehr filhren zu keinen Uberschreitungen des zuldssigen Immis-
sionsrichtwerts der TA-Larm [1] in der Nachbarschaft im Zeitbereich tags. Die Abfahrt
der Feuerwehrleute nach der Probe im Zeitbereich nachts kann zu Uberschreitungen

des Immissionsrichtwerts der TA-Larm [1] fiihren.

Die beim Einsatz des Martinshorns zu erwartenden Pegelwerte kénnen zu Uberschrei-

tungen von Immissionsrichtwerten filhren. Diese Uberschreitungen sind regelmaRig als
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zumutbar zu betrachten, da der Einsatz des Martinshorns und des Blaulichts benutzt
werden, um Menschenleben zu retten und Gefahren abzuwenden. Fiir den Einsatz des

Martinshorns und des Blaulichts wurde eigens ein Sonderrecht geschaffen.

Der Larmanteil der L 372 Ubersteigt an allen Bezugspunkten den Larmanteil der Feu-
erwehr, so dass - ohne den Einsatz des Martinshorns - nur ein geringes Konfliktpoten-
tial anzunehmen ist, da im Zeitbereich nachts der Larmanteil des StraRenverkehrs die

Larmsituation bestimmt.

Eine Reduzierung des Einsatzes des Martinshorns wird durch die Einrichtung einer
lichtsignalgesteuerten Einfahrt vom Feuerwehrareal in die L 372 ermdglicht. Die Rick-
kehr vom Einsatz erfolgt ohne besondere Dringlichkeit und ohne Martinshorn.

Angesichts dieser Ergebnisse bestehen aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken
gegeniber der Errichtung und Nutzung des Feuerwehrgeratehauses im aufgezeigten

Umfang am geplanten Standort.

Der Untersuchungsbericht umfasst 22 Seiten Text, 26 Seiten Anhang sowie 1 Plan.

Riedlingen, im Januar 2020

\3
Manfred Splnngfzf& AN
Dipl-ing. (FH) & [/ {00 5
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A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Alarm tags
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand [Tagesgang
m,m? | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Lkw-Ausfahrt Linie 30,58 54,00 68,85/ 0,00 |tags 100%

Lkw-Rangieren Flache 326,11 50,07 75,20 0,00 |[tags 100%

P1 Parkplatz 288,22 54,96 79,55 0,00 |Altags 0,056

23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 1

SoundPLAN 8.1




A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Alarm tags
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
| oder S m,m? Grofe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
KO-Wand dB(A) Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung durch Wande
Tagesgang Name des Tagesgangs
23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 2

SoundPLAN 8.1




A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Alarm tags

Parkplatz PPT KPA |Ki KD KStrO |Einheit BO Grole B TG

P1 Besucher- und Mitarbeiter 0,00/ 4,00, 0,00 0,00| 1 Stellplatz 18,00 8

23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 3

SoundPLAN 8.1




A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Alarm tags
Legende
Parkplatz Name des Parkplatz
PPT Parkplatztyp
KPA Zuschlag Parkplatztyp
Kl Korrektur Impulshaltigkeit
KD Zuschlag fir Fahrgasseneinheit
KStrO Zuschlag Straenoberflache
Einheit BO Einheit fiir ParkplatzgroRe BO
Grofke B Grole B Parkplatz
TG Verweis auf Tagesgang-Bibliothek
23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 4

SoundPLAN 8.1
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A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Alarm nachts Ausrlicken
Name Quelltyp | | oder S L'w Lw KO-Wand [Tagesgang
mm2 | dB(A) | dB(A) | dB(A)
P1 Parkplatz 288,22 54,96 79,55 0,00 |Alnachts 0,444
Lkw-Ausfahrt Linie 30,58 66,00 80,85 0,00 [nachts LN 100%
23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 7

SoundPLAN 8.1




A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Alarm nachts Ausrlicken

Parkplatz PPT KPA [Ki KD KStrO [Einheit BO Grolke B TG

P1 Besucher- und Mitarbeiter 0,00| 4,00/ 0,00 0,00 1 Stellplatz 18,00 7

23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 8

SoundPLAN 8.1
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A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Alarm nachts Rickkehr
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand [Tagesgang
mm2 | dB(A) | dB(A) | dB(A)
P1 Parkplatz 288,22 54,96 79,55 0,00 |Alnachts 0,444
Lkw-Rangieren Flache 326,11 62,07 87,20| 0,00 |nachts LN 100%
23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 10

SoundPLAN 8.1




A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Probe tags
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand [Tagesgang
m,m? dB(A) | dB(A) dB(A)
P1 Parkplatz 288,22 54,96 79,55/ 0,00 [Probe tags 0,069
Ubungsplatz Flache 388,80 66,30 92,20, 0,00 |[tags 100%
23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 11

SoundPLAN 8.1




A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Probe tags

Parkplatz PPT KPA [KI KD |KStrO |Einheit BO Grofke B TG

P1 Besucher- und Mitarbeiter 0,00/ 4,00/ 0,00 0,00 1 Stellplatz 18,00 9

23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 12

SoundPLAN 8.1
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A 1941 Hinter den Garten, Rottenburg ISIS
01 FW Probe nachts
Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand |Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)
P 1 Prona Parkplatz 288,22 54,96 79,55| 0,00 |Probe nachts 0,556
23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 14
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A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
01 FW Probe nachts

Parkplatz PPT KPA [KI KD KStrO |Einheit BO GroRe B TG

'P1 Pro na Besucher- und Mitarbeiter | 0,00/ 4,00/ 0,00 0,00/ 1 Stellplatz 18,00 10

23.01.2020 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 15

SoundPLAN 8.1
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A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
EP L 372 Pro B 28

Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss LrT LrN
dB(A) dB(A)
UhlandstraBe 13 S WA EG 57,3 48,3
1.0G 58,3 49,4
Uhlandstrafte 15 S WA EG 51,1 421
1.0G 54,1 45,1
Uhlandstrale 17 O WA EG 49,8 40,8
1.0G 52,7 43,7
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A 1941 Feuerwehrgeratehaus Wurmlingen ISIS
EP L 372 Pro B 28
Legende
Immissionsort Name des Immissionsorts
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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[/

5373750,

12834

5373700
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Larmschutz
Feuerwehrgeratehaus
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— Strallenachse
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me | kw-Ausfahrt

9!% Bezugspunkt

Mafistab 1:1000

010 20 40 60
[ ww —
Plan Nr. 1941-01 01/2020

00V 26¥E

Sy L6%H)

0082614

Ingenieurbiiro l S I s
fir Schallimmissionsschutz

Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen




