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Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum formlichen Beteiligungsverfahren

Stellung- Trager Stellung- Stellungnahme Wertung
nahme Nr. nahme vom
l. Polizeiprasidium 29.07.2021 | Zum jetzigen Zeitpunkt geben wir keine Stellungnahme | Kenntnisnahme. Nach dem aktuellen férmlichen Beteiligungs-
Reutlingen in der 0.g. Sache ab. verfahren ist im Rahmen der Larmaktionsplanung keine wei-
tere Beteiligung vorgesehen.
Il Verkehrsverbund 09.08.2021 Da naldo von dem Larmaktionsplan nicht betroffen ist, | Kenntnisnahme.
Neckar-Alb-Donau haben wir hierzu keine Erganzungen und Anmerkun-
GmbH (naldo) gen.
.1 Landratsamt Tubin- | 28.09.2021 |. Naturschutz
gen (Abteilung Recht Durch MaRRnahmen wie die Festsetzung einer Ge- Kenntnisnahme.
und Naturschutz) schwindigkeitsbeschrankung aus Larmschutzgriinden,
Mafinahmen zur Anzeige und Kontrolle der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit und Berlicksichtigung des
Larmschutzes in der Bauleitplanung sind keine natur-
schutzfachlichen und -rechtlichen Belange betroffen.
Bei baulichen Mafinahmen wie der stralenbaulichen
Umgestaltung von Ortseingangs- bzw. Ortsausgangs-
bereichen kann sich je nach ortlicher Situation (z.B.
Uberbauung bisher unversiegelter Flachen) eine natur- | Bei Realisierung von baulichen MaRnahmen werden die be-
schutzfachliche und -rechtliche Betroffenheit ergeben. | troffenen Behdrden beteiligt.
In den entsprechenden Verfahren ist die untere Natur-
schutzbehérde zu beteiligen.
.2 II. Landwirtschaft

Bei der Ausweisung der ruhigen Gebiete (Punkt 12.4)
ist darauf zu achten, dass landwirtschaftliche Tatigkei-
ten weiterhin uneingeschrankt mdglich sein miissen.
Durch die derzeitigen Planungen werden keine agrar-
strukturellen Belange betroffen. Sollten weitere Maf3-
nahmen im AuRRenbereich geplant werden, bittet die

Kenntnisnahme. Landwirtschaftliche Tatigkeiten werden durch
die Ausweisung ruhiger Gebiete nicht eingeschrankt.
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Untere Landwirtschaftsbehdrde um friihzeitige Beteili-
gung.
1.3 lll. Verkehr und StrafRen
Die Prufung und Bewertung der straBenrechtlichen Be- | Kenntnisnahme.
lange der Bundes- und Landesstraf3en liegen in der
Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Tbingen.
Fir diese Bereiche erfolgt vom Regierungsprasidium
Tlbingen eine gesonderte Stellungnahme.
StralRenbereiche in der Baulast des Landkreis Tubin-
gen sind in unwesentlichen Ubergangsbereichen der
Ortsdurchfahrt auf die freie Strecke tangiert und wer-
den nach rechtskraftigem Beschluss des Larmaktions-
planes im Zuge von baulichen KooperationsmafRnah-
men zwischen der Stadtverwaltung Rottenburg und
dem Landkreis Tubingen abgehandelt.
Geplante verkehrsrechtliche Malinahmen werden Zuriickweisung. Eine verkehrsbeschrankende MaRnahme, die
ebenfalls nach rechtskraftigem Beschluss des Larmak- | ohne Abwéagungsfehler in einem Larmaktionsplan festgelegt
tionsplanes im Zuge einer Verkehrsschau mit Anho- wurde, und flr die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
rung durch die Verkehrsbehérde der Stadt Rottenburg | Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind,
festgelegt. ist von der Stral3enverkehrsbehdrde umzusetzen. Der fach-
rechtliche Ermessensspielraum wird durch die Larmaktions-
planung uberlagert.
.4 IV. Gesundheit

Aus gesundheitlicher Sicht, insbesondere zum Schutz
der Anwohner der Stadt Rottenburg und benannter
Teilorte, haben Larmschutzmaf3nahmen einen bedeu-
tenden Einfluss auf das gesundheitliche Wohlbefinden
der dort wohnenden Menschen. Wenn hier durch MaR3-
nahmen wie Geschwindigkeitsbegrenzungen bereits
eine deutliche Larmminderung erreicht werden kann,

Kenntnisnahme. Ziel der Larmaktionsplanung ist, die negati-
ven gesundheitlichen Auswirkungen durch Verkehrslarm zu
reduzieren.
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sind diese MalRnahmen im Interesse der Gesunderhal-
tung der Birger und damit im Interesse der Abteilung
Gesundheit im Landratsamt Tubingen.

V.1

V.2

Regierungsprasi-
dium TUbingen

30.09.2021

l.

Als StralRenbaulasttréger geben wir folgende Stellung-
nahme ab:

Nach Durchsicht des vorliegenden Larmaktionsplanes
der Stadt Rottenburg, Stufe 3 (Stand: 07. Juli 2021)
werden mehrere MalRnahmen zur LArmminderung vor-
geschlagen. In Kapitel 13, Seite 93 werden die Mal3-
nahmen, die sich in der Baulast des RP Tubingen be-
finden, aufgelistet. Hierzu zahlen der Einbau larmtech-
nisch verbesserter Fahrbahnbelage, die Umgestaltung
der Ortseingangs- und Ortsausgangsbereiche als auch
passive LarmschutzmalRhnahmen im Rahmen der
Larmsanierung.

Einbau larmtechnisch verbesserter Fahrbahnbe-
lage

Das Regierungsprasidium Tilbingen als Straf3enbau-
lasttrager wird bei anstehenden Erhaltungsmaf3nah-
men den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbel&-
gen prufen. Die Beurteilung der Larmsituation erfolgt
durch das Regierungsprasidium Tibingen nach den
Vorgaben der jeweils geltenden Richtlinien und Vor-
schriften. Seit 01. Marz 2021 sind im Rahmen der
Larmsanierung die Richtlinien fiir den Larmschutz an
StralBen, Ausgabe 2019 (RLS-19) anzuwenden. Bei
Uberschreitung der Auslésewerte werden im Zuge der
Larmsanierung zukiinftig auch larmmindernde Asphalt-
deckschichten bevorzugt eingesetzt.

Kenntnisnahme.

Zuriickweisung. Regierungsprasidium ist nicht zusténdig. Zu-
standigkeit allenfalls fur Straen in der Baulast des Bundes
und des Landes.
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V.3

V.4

Umgestaltung der Ortseingangs- und Ortsaus-
gangsbereiche

Die Umgestaltung der Ortseingangs- und Ortsaus-
gangsbereiche sind als langfristige MaRhahmen im
Larmaktionsplan enthalten. Die MaRhahmen sollen zur
Larmminderung beitragen. Der Larmaktionsplan bein-
haltet die Umgestaltung der Ortseingangs- und
Ortsausgangsbereiche entlang der L 370, in Obernau
Ost und in Bieringen Ost.

Dem Regierungsprasidium Tubingen wurde das Kon-
zept bisher noch nicht vorgestellt, die konkreten MaR3-
nahmen beziiglich der Umgestaltung der Ortsein-
gangs- und Ortsausgangsbereiche sind somit noch
nicht bekannt. Das zustandige Fachreferat beim Re-
gierungsprasidium Tubingen ist, wenn konkrete Pla-
nungen vorliegen rechtzeitig zu informieren bzw. zu
beteiligen.

Passiver Larmschutz im Rahmen der Larmsanie-
rung

Die Stadt Rottenburg regt an, die Eigentimer von stark
belasteten Wohngebauden bei der Antragstellung im
Rahmen der Larmsanierung beziiglich Bezuschussung
von Larmschutzfenstern zu unterstiitzen. La&rmmin-
dernde MaRnahmen im Rahmen der La&rmsanierung
sind grundsétzlich mdglich. Voraussetzung fir stralRen-
bauliche MaRnahmen im Rahmen der La&rmsanierung
des Bundes oder des Landes ist, dass die Larmsanie-
rungswerte Uberschritten sind. Die Beurteilung der
Larmsituation erfolgt durch das Regierungsprasidium
Tabingen nach den Vorgaben der jeweils geltenden
Richtlinien und Vorschriften. Seit 01. Marz 2021 sind

Kenntnisnahme. Bei Konkretisierung der Malinahme werden
alle betroffenen Behorden beteiligt.

Kenntnisnahme.
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im Rahmen der La&rmsanierung die Richtlinien fir den
Larmschutz an Straf3en, Ausgabe 2019 (RLS-19) an-
zuwenden. Die berechneten Emissionspegel kdnnen
je nach Richtlinie voneinander abweichen. Antrage zur
Uberprifung der Larmsituation kénnen beim Regie-
rungsprasidium Tibingen unter folgender Adresse ge-
stellt werden.

1.

Als hdhere StralRenverkehrsbehdrde nehmen wir zu
den vorgesehenen stralRenverkehrsrechtlichen
Mafinahmen wie folgt Stellung:

Nach § 45 Abs.1 StraRenverkehrsordnung (StVO) kon-
nen die StralRenverkehrsbehdérden aus Grinden der
Sicherheit und Ordnung des Verkehrs die Benutzung
bestimmter Strafen beschréanken oder verbieten, auch
zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm. Nach §
45 Abs.9 StVO dirfen Verkehrszeichen nur angeord-
net werden, wo dies aufgrund der besonderen Um-
stéande zwingend geboten ist. Insbesondere Beschran-
kungen und Verbote des flieBenden Verkehrs dirfen
nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonde-
ren ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung ... er-
heblich Ubersteigt.

Da es keine festgelegten Larmgrenzwerte fir verkehrs-
rechtliche MalRnahmen gibt, kénnen nach der Recht-
sprechung die Grenzwerte aus der 16. BImSchV, der
Verkehrslarmschutzverordnung fiir die Stral3enpla-
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nung, als Orientierungswerte angesehen werden. Lie-
gen die Larmpegel Uber diesen Grenzwerten, ist bei
der Aufstellung des Larmaktionsplans eine Abwagung
der Stadt/Gemeinde erforderlich.

Auch die Larmschutz-Richtlinien-Stral3enverkehr stel-
len nach der Rechtsprechung eine Orientierungshilfe
dar. Laut Bundesverwaltungsgericht kann sich bei
Uberschreiten dieser Werte das Ermessen zu einer
Pflicht zum Einschreiten verdichten.

Der aktualisierte Kooperationserlass des Verkehrsmi-
nisteriums vom 29. Oktober 2018 mit Erganzung vom
13.04.2021 ist auf der Basis dieser Rechtsprechung
als Anleitung zur Ermessensausiibung anzusehen, da-
mit larmbedingte verkehrsrechtliche Malinahmen in
Baden-Wirttemberg nach vergleichbaren Maf3stdben
festgesetzt werden.

Nach dem Kooperationserlass verdichtet sich in Wohn-
, Dorf- und Mischgebieten das Ermessen, wenn etliche
Anwohner von Larmpegeln tber 70 dB(A) tags
und/oder 60 dB(A) nachts betroffen sind, in der Regel
zu einer Pflicht zum Einschreiten. Nur wenn die MaR3-
nahmen aus Grunden der Luftreinhaltung, der Leis-
tungsféhigkeit der Strafl3e oder wegen Verkehrsverla-
gerungen nachweisbar zu erheblichen Nachteilen fih-
ren wirden, kann davon abgesehen werden. Bei Wer-
ten ab 65 dB(A) tags und/oder 55 dB(A) nachts ist bei
der Ermessensaustibung zu bertcksichtigen, dass
diese Werte im gesundheitskritischen Bereich liegen,
d.h. in der Regel werden verkehrsrechtliche Maf3nah-
men auf HauptverkehrsstraRen bei einer im Ubrigen
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V.5

sorgféltigen Abwagung ab diesen Werten in Betracht
kommen. In diese Abwé&gung sind alle relevanten Be-
lange einzustellen, also neben dem Interesse

der Anwohner, von unzumutbarem Verkehrslarm ver-
schont zu bleiben, auch die Verkehrsfunktion der
Strale (Uberregionale Verkehrsbeziehung und Binde-
lungsfunktion der StralRe, Staugefahr). Beschrankun-
gen kommen grundsétzlich nur dort in Betracht, wo
Menschen wohnen. Strecken bis maximal 300m, an
denen niemand wohnt oder wo die Larmpegel unter
65/55 dB(A) liegen, zwischen bewohnten, larmbelaste-
ten Strecken kdnnen einbezogen werden. AuRerdem
sind anstehende stralRenbauliche MaRnahmen zur
Larmminderung, mildere Mittel wie eine geanderte Ver-
kehrsfiihrung, Auswirkungen auf den OPNV, Auswir-
kungen auf den Fu3ganger- und Radverkehr und der
Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine
Welle) zu bericksichtigen. Auch die Akzeptanz durch
die Verkehrsteilnehmer kann eine Rolle spielen: Wo
die Wohngebé&ude von der Straf3e aus nicht zu sehen
sind, versteht der Verkehrsteilnehmer nicht, warum er
aus Larmschutzgriinden langsamer fahren soll. Zudem
kommt es darauf an, wie stark die MaRnahme den
Larmpegel reduziert.

Diese genauen Abwéagungsiiberlegungen sind noch
nicht im Entwurf des Larmaktionsplans enthalten, mus-
sen sich aber daraus ergeben oder sollten dann zu-
mindest dem Gemeinderatsbeschluss (-protokoll) tber
den Larmaktionsplan entnommen werden kdnnen.
Falls eine detaillierte Ermessensentscheidung fehlt

Zuriickweisung. Bei der Abwagung wurden alle genannten
Punkte bertcksichtigt. Es wird erwartet, dass trotz etwaiger
Geschwindigkeitsreduzierungen die Umlaufzeiten und die
Fahrplane der einzelnen Buslinien eingehalten werden kon-
nen, da die Abwicklungsgeschwindigkeit des OPNVs insbe-
sondere von den Abstanden der Haltestellen abhangt. Gleich-
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IV.6

V.7

oder nicht alle relevanten Belange aufgenommen wur-
den, kann und muss die StralRenverkehrsbehorde

in ihrem Zustimmungsantrag diese Abwagungen er-
ganzen.

Die einzelnen MalRnahmen betreffen zumeist die Aus-
weitung der bisherigen Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen in den Anschlussbereichen. Dort liegen die Werte
im gesundheitskritischen Bereich. Teilweise ist die An-
zahl der betroffenen Hauser doch sehr gering, sodass
hier eine genaue Abwéagung und Ermessensentschei-
dung getroffen werden muss, die alle Belange und As-
pekte, wie oben angefiihrt, explizit benennt und be-
ricksichtigt. Dafir ist auch die Anzahl der Bewohner in
den betroffenen Hausern ausschlaggebend. Und die
Auswirkungen auf den OPNV und evtl. Verdrangungs-
effekte auf andere StralRen mussen dargelegt werden.

Daruber hinaus wird im Einzelnen Folgendes festge-
stellt:

Eine nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung in der
HindenburgstralRe in Seebronn ist verhaltnismafig,
da die Betroffenheiten vollstéandig abgebaut werden
kénnen. Hier besteht auch ein vordringlicher Hand-
lungsbedarf. Am Tag liegen die Werte unter 70 dB(A)
und kénnen durch eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung nur wenig reduziert werden. Hier ist eine genaue
Abwagung mit der Anzahl der betroffenen Bewohner
unter Berlicksichtigung der Verkehrsfunktion der
StralRe notwendig. Die Anordnung nur nachts ist nicht
irrefiihrend, sondern wird sehr oft so beschildert, stellt

ermal3en sind unter Bertcksichtigung der entstehenden Zeit-
verluste keine mittelbaren Verdrangungseffekte auf das nach-
geordnete Straf3ennetz zu erwarten. Die Abwagungstiberle-
gungen sind Kapitel 12 des LAPs zu entnehmen.

Zuriickweisung. In der Hindenburgstraf3e wird der Pflichtwert
70 dB(A) tags erreicht. Somit besteht in diesem Bereich auch
tagsiber vordringlicher Handlungsbedarf. Grundsétzliches
Ziel der Larmaktionsplanung ist jedoch ohnehin, die Betroffen-
heiten méglichst unter die Larmpegel 65/55 dB(A) zu senken.
Mit einer rein nachtlichen Geschwindigkeitsbeschréankung
koénnen die Betroffenheiten tags nicht gemindert werden. Die-
ses Ziel wird am besten durch eine ganztagige Geschwindig-
keitsbeschrankung von 30 km/h erreicht. Somit kénnen die
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also keine Begrundung fir eine ganztagige Beschran- | Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte 60 dB(A) nachts voll-
kung dar. Zudem ist die Nachtruhe schitzenswerter stéandig abgebaut werden und tagsiiber ebenfalls gemindert
als der Tag. werden.

V.8 Dies gilt auch fiir Ergenzingen. Insofern misste diese | Zuriickweisung. In Ergenzingen befindet sich der Hauptbelas-
Beschrankung tags unter Berucksichtigung aller oben | tungsbereich entlang der L 356 Auberlin- / Basinger Stral3e.
genannten Belange vertieft gepruft und abgewogen Dort werden die Auslésewerte 65/55 dB(A) tags/nachts tber-
werden. Die vorgelegte Begriindung geniigt nicht. schritten. Insgesamt wurden 23 Hauptwohngeb&ude mit

Larmpegeln > 65 dB(A) ermittelt. Diese Anzahl erscheint im
Verhaltnis zum betrachteten Streckenabschnitt mit einer
Lange von 350 Metern hoch. Jedes Gebaude der 1. Baureihe
ist betroffen. Mit Tempo 30 ganztags kann die Anzahl der Be-
troffenheiten oberhalb der Pegelwerte 60 dB(A) nachts voll-
standig abgebaut werden. Auch am Tag kann somit die An-
zahl der Betroffenen weiter reduziert werden.

V.9 In der Sprollstral3e liegt wie dargestellt ein Sonderfall | Zustimmung.
vor. Die bisher geltende Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h war nicht mit dem Larmschutz be-
grundet. Deshalb muss in der Beurteilung, ob hier ein | Zurickweisung. Eine verkehrsbeschrankende MafRnahme, die
Larmschutz erforderlich ist, auf die Geschwindigkeit ohne Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan festgelegt
von 50 km/h abgestellt werden. Die Ergebnisse zeigen, | wurde, und fiir die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45
dass hier eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 | Abs. 9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind,
km/h mit dem Zusatzzeichen Larmschutz angezeigt ist von der Stral3enverkehrsbehdrde umzusetzen. Der fach-
ist. Vorab muss dafir die Zustimmung des Regie- rechtliche Ermessensspielraum wird durch die Larmaktions-
rungsprasidiums eingeholt werden. planung tberlagert.

V.10 In der SilchenstralRe besteht fur eine Geschwindig- Zuriickweisung. Insbesondere der westliche Abschnitt der

keitsbeschrankung bei Nacht ein vordringlicher Hand-
lungsbedarf. Die Betroffenheiten tagsiber kénnen
durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung nicht gra-
vierend gemindert werden. Daher ist hier eine genaue

SiilchenstraRe ist von Uberschreitungen der Auslésewerte
des né&chtlichen Pflichtwertes von 60 dB(A) betroffen. Mit
Tempo 30 kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der
Pegelwerte 60 dB(A) nachts vollstéandig abgebaut werden. Im
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Begriindung und Abwéagung notwendig. Auch hier westlichen Teilabschnitt der Sillchenstral3e, bis zur Einmin-
muss die Beschrankung tags unter Berticksichtigung dung Graf-Burkhard-Stral’e/Jaumannstral3e, werden die
aller oben genannten Belange vertieft geprift und ab- | Larmpegel 65/55 dB(A) tags/nachts an jedem Hauptwohnge-
gewogen werden. Die vorgelegte Begriindung geniigt | baude der 1. Baureihe Uberschritten. Grundséatzliches Ziel der
nicht. Larmaktionsplanung ist es, die Betroffenheiten mdglichst un-
ter diese Larmpegel von 65/55 dB(A) am Tag/in der Nacht zu
senken. Dieses Ziel wird am besten durch eine ganztagige
Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h erreicht.
V.11 In der siudlichen Seebronner Stral3e sind die Auslése- | Kenntnisnahme.
werte Uberschritten. Daher wére hier bei genauer Ab-
wagung eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h bis zur Einmindung JahnstralRe ganztags mog-
lich. Weiter nérdlich entlang der Seebronner Stral3e im
Bereich vor den Schulen besteht bereits eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h. Der Liicken-
schluss zwischen den beiden Abschnitten kann damit
begriindet werden, dass haufige Wechsel der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit vermieden werden sollen.
V.12 In der nordlichen Utta-Eberstein-Stral3e in Ergenzin- | Zurlickweisung. AusschlieZlich im nordlichen Bereich der

gen liegen auf 180 Metern nur wenige Hauser tUber
dem Wert von 65 dB(A). Nachts geht die Betroffenheit
durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung nicht gra-
vierend zurlick. Da es sich um den Anschlussbereich
zur bereits vorhandenen Beschrankung handelt, kann
einer Geschwindigkeitsbeschrankung ganztags hier
unter der Voraussetzung der genauen Abwagung und
raumlicher Eingrenzung zugestimmt werden.
Dasselbe gilt auch fur Baisingen, Hier sind auf 320
Metern tagsiiber nur wenige Hauser mit tiber 65 dB(A)

Utta-Eberstein-Stral3e in Ergenzingen liegen Wohngebaude
bei denen Larmpegel von 65 dB(A) tags uberschritten wer-
den. Insgesamt liegen dort 6 Geb&dude mit 26 Einwohner:in-
nen tber dem Auslosewert.

Zustimmung.
Zuriickweisung. Durch eine Verlangerung der ganztagigen
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h kann die Anzahl

10
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eine zeitliche Erweiterung der Geschwindigkeitsbe-
schrankung auch am Tag die Pegelwerte oberhalb von
65 dB(A) an 9 Gebauden reduziert werden. Hier ist

ﬁ:il"rﬁzgl\-lr. Trager i;il::zg;om Stellungnahme Wertung
belastet, nachts kdnnen die Werte nicht gravierend ge- | der Betroffenen oberhalb der Pegelwerte 65 dB(A) tags fast
senkt werden. vollstandig abgebaut werden. Die Anzahl der Betroffenheiten

> 55 dB(A) nachts sinkt um 35%. Eine geringe prozentuale
Reduzierung unter die Auslosewerte zeigt jedoch die Wichtig-
keit der MaRnahme aufgrund der hohen Vorbelastungen. Die
Maf3nahme tragt zur Larmreduzierung bei und wird trotz der
resultierenden Einschrankungen als verhaltnismagig bewer-
tet.

V.13 In der Ortsdurchfahrt Weiler ist die Anzahl der be- Zurlickweisung. In der Ortsdurchfahrt Weiler werden die Aus-
troffenen Hauptwohngebéaude im Hinblick auf die Ge- | Iésewerte 65/55 dB(A) tags/nachts Uberschritten. Dies betrifft
samtstrecke relativ gering und die Beeintrachtigung fur | 15 bzw. 20 Wohngebaude. Zudem wird an 4 Wohngebauden
den Verkehr sehr grof3. In der Nacht liegen 4 Gebaude | der Pflichtwert von 60 dB(A) nachts Uiberschritten. Mit einer
im vordringlichen Handlungsbedarf. Tags kann die Be- | ganztagigen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
troffenenzahl nur auf 10 Betroffene halbiert werden. kann die Anzahl der Betroffenheiten oberhalb der Pegelwerte
Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h am | 60 dB(A) nachts vollstandig abgebaut werden, oberhalb der
Tag bedarf einer besonderen Begriindung, die auch Pegelwerte 65 dB(A) tags halbiert werden und oberhalb der
die evtl. fehlende Akzeptanz der weniger dichten Be- Pegelwerte 55 dB(A) nachts um 40 % gesenkt werden. Bei
bauung bericksichtigt. Hier wére eine raumliche Ein- | der Ermessensentscheidung der Stadt Gber La&rmminderungs-
grenzung denkbar. mafRnahmen sind auch die Grenzwerte der 16. BImSchV in

die Abwagung mit einzustellen. Nach der 16. BImSchV sind
die Grenzwerte 59/49 dB(A) tags/nachts fir Wohnbebauung
und 64/54 dB(A) fur Mischgebiete einzuhalten. Diese werden
an einem Grof3teil der Wohngebaude uberschritten, sodass
fur Ortsdurchfahrt Weiler eine sog. Gefahrenlage besteht. Die
Larmminderungsmaflinahme Tempo 30 ganztags aus Larm-
schutzgriinden ist somit verhaltnismafig und gerechtfertigt.

V.14 In der BricciusstraBe in Wurmlingen kdnnten durch | Kenntnisnahme. Mit einer Erweiterung der nachtlichen Ge-

schwindigkeitsbegrenzung auf eine ganztégige Geschwindig-
keitsbeschrankung von 30 km/h kann die Anzahl der Betrof-
fenheiten oberhalb der Pegelwerte 60 dB(A) tags um 60 %
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Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in Abhan-
gigkeit der betroffenen Bewohner verhaltnismafig.

ﬁ:il"rﬁzgl\-lr. Trager i;il::zg;om Stellungnahme Wertung
wiederum die Verteilung der Hauser und die Zahl der | gesenkt werden. Die Betroffenen Gebaude liegen ausschliel3-
darin Wohnenden bei der Ermessensentscheidung lich in der 1. Baureihe.
ausschlaggebend.

V.15 Eine Verlangerung der bestehenden Beschrankung auf | Zurtickweisung. Die Betroffenheiten oberhalb der Larmpegel
30 km/h in der Unterjesinger Strafe um 100 Meter in | 55 dB(A) nachts in der Unterjesinger StralRe sind gering. Ziel
Richtung Nordosten betrifft lediglich 5 Geb&aude bei der Larmaktionsplanung ist es dennoch, die Betroffenheiten
Nacht. Deshalb ist eine Beschrankung ganztags hier moglichst unter den Larmpegel 55 dB(A) nachts zu senken.
nicht begrindbar. Dieses Ziel kann durch eine Verlangerung der Geschwindig-

keitsbeschrankung von 30 km/h um 100 m Richtung Nordost
fast vollstandig erreicht werden. Die resultierenden Einschrén-
kungen (Fahrzeitverlust von maximal 5 Sekunden) erscheinen
zum Schutz der Anwohner:innen der Unterjesinger Stral3e
verhaltnismafig.

V.16 In der Ortsdurchfahrt Wendelsheim kénnen bei einer
Beschrankung auf 30 km/h nachts die Betroffenheiten
stark reduziert werden. Eine Reduzierung auf 40 km/h
ganztags ist dagegen nicht zielfihrend, da die nachtli-
chen Larmwerte nicht genligend reduziert werden kon- | Kenntnisnahme.
nen.

V.17 In Hemmendorf ist eine sorgféltige Abwéagung zur Zuriickweisung. Die Auslésewerte 65/55 dB(A) tags/nachts
Ausweitung der zwei Teilbereiche notwendig, da kein | werden im Belastungsbereich L 389 Hemmendorf an fiinf
vordringlicher Handlungsbedarf besteht und eine Re- | bzw. 20 Hauptwohngeb&uden uberschritten. Mit einer Verlan-
duzierung der Betroffenen nicht sehr gravierend aus- | gerung der bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung 30
fallt. km/h ganztags kdnnen die Larmbetroffenheiten auf ein bzw.

13 betroffene Hauptwohngebaude reduziert werden.

V.18 In Obernau erscheint eine gut begriindete nachtliche

Kenntnisnahme.

12




Larmaktionsplanung Rottenburg - Auswertung der formlichen Beteiligung;
Stand 13.12.2021/Redaktionelle Anpassungen Stadt Rottenburg 09.02.2022

RAPP )

ﬁ;eh"rﬁzgl\-lr. Trager f;il::zg;om Stellungnahme Wertung
Dasselbe qilt fiir die Ortsdurchfahrt Bieringen, die je- | Zuriickweisung. Die Geschwindigkeitsbeschrankung ist be-
doch auf den tatsachlich stark betroffenen Abschnitt reits auf den stark betroffenen Abschnitt der Neckartalstrae
der Neckartalstral3e reduziert werden muss. beschrankt.

V.19 Fir die Zustimmung zur Umsetzung verkehrsrechtli-
cher MaBhahmen aus dem Larmaktionsplan gemafn
der VwV des Bundes zu § 45 Abs.1 bis 1e StVO V.
i.V.m. VwV IM StVO zu § 45 2.3 bedarf es dann einer
Gebaudelarmkarte (bei ganztagigen Geschwindigkeits- | Die Gebaudelarmkarten fur die Zeitbereiche Tag und Nacht,
beschrankung je einer mit den Tages- und Nachtlarm- |in denen die am Gebaude ermittelten Larmpegel sowie die
pegeln) nach RLS90 in 1 dB(A)-Schritten mit Eintra- Einwohner:innenzahl je Gebaude dargestellt sind, liegen dem
gung der Zahl der Betroffenen nach VBEB bei jedem Larmaktionsplan als Anlage im pdf-Format bei.
Gebéaude.

V.1 Regionalverband 01.10.2021 | Dje Stadt Rottenburg hat auf der Grundlage der Umge-

Neckar-Alb

bungslarmrichtlinie 2002/49/EG eine Fortschreibung
des Larmaktionsplans erarbeitet, indem Ziele, Strate-
gien und MaRnahmen zur La&rmminderung formuliert
werden. Die Offentlichkeit wurde (iber die Larmunter-
suchungen informiert und an der Erarbeitung des
Larmaktionsplans beteiligt.

Durch die Grof3e Kreisstadt Rottenburg am Neckar
fuhren insgesamt acht Straf3enabschnitte, die als
Hauptverkehrsstral3en mit Verkehrsbelastungen tber
dem Schwellenwert der dritten Stufe der Larmkartie-
rung (8.200 Kfz/24h, § 47b Nr. 3 BImSchG) eingestuft
sind. Die Stadt ist daher zur Erstellung eines Larmakti-
onsplans gesetzlich verpflichtet. Fir die betroffenen
Verkehrswege werden mdgliche Manahmen zur Min-
derung der Larmbelastungen untersucht. Dartber hin-
aus werden auf freiwilliger Basis 15 weitere freiwillige
Strecken untersucht.
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ﬁ:il"rﬁzgl\-lr. Trager i;il::zg;om Stellungnahme Wertung
Als (vorubergehende) wirksame SofortmafRnahme
kommen an Larmschwerpunkten haufig straenver-
kehrsrechtliche Geschwindigkeitsbeschrankungen in
Betracht.
Die Larmaktionsplanung der Stadt Rottenburg sieht als
Mafinahme zur Minderung der Larmbelastung die
Festsetzung von Geschwindigkeitsbeschréankungen
von 30 km/h aus Larmschutzgriinden als Sofortmalf3-
nahme vor.
Ziel ist es, fir alle betroffenen Anwohner die im Urteil
des VGH Baden-Wirttemberg genannten Grenzwerte
von 65 dB(A) am Tag sowie 55 dB(A) in der Nacht ein-
zuhalten.
V.2 Aus regionalplanerischer Sicht ergeben sich keine Be- | Kenntnisnahme.
denken.
VI.1 Ortsrat Bieringen 09.09.2021 Beschlussantrag:
1. Der Ortschaftsrat Bieringen beantragt in der gesam- | Zurtickweisung. Ma3nahmen der Verkehrssicherheit sind
ten Ortsdurchfahrt auf der L 370 auf Grundlage der nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung. Eine Geschwin-
Larmaktionsplanung Stufe 3 i.V.m. Sicherheitsaspek- | digkeitsbeschréankung auf 30 km/h entlang der gesamten
ten eine Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h Ortsdurchfahrt aus Larmschutzgriinden ist unverhaltnismafig.
ganztags. Die Betroffenheiten tags liegen einzig entlang der Neckartal-
stralBe. Allerdings ist auch hier die Anzahl der Larmbetroffen-
heiten gering, sodass nur eine nachtliche Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h gerechtfertigt ist.
VI.2 2. Der Verkehrslarm, der innerorts wirkt, entsteht auch | Zuriickweisung. Aufgrund der geringen Larmbetroffenheiten

durch Gberhdhte Geschwindigkeiten und unverhéaltnis-
maRige Beschleunigungsvorgange aul3erorts. Deshalb

im Ortsteil Bieringen sind in diesen Bereichen keine Mafl3nah-
men vorgesehen.
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Enthaltung zugestimmt.

Begriindung:

Die Berechnungs-Ergebnisse stehen im Gegensatz zu
dem in der Ortschaft wahrgenommenen Verkehrslarm
in einem eklatanten Missverhéaltnis.

Die Larmberechnung nach der Larmaktionsplanung
(LAP) beriicksichtigt weder das saisonal unterschiedli-
che Verkehrsaufkommen (Motorrader/Trikes/Quads
etc. von Mérz bis Oktober) und bildet insbesondere
auch nicht individuelles Fahrverhalten - nicht zuletzt
auch in Bezug auf die Eigenheiten der Ortsdurchfahrt -

ﬁ:il"rﬁzgl\-lr. Trager i;il::zg;om Stellungnahme Wertung
beantragt der Ortschaftsrat eine Geschwindigkeitsbe- | Die Stadt Rottenburg am Neckar wird angeregt, flankierende
grenzung auf 70 km/h auf diesen Strecken (Ortsaus- Mafnahmen zur Anzeige und Kontrolle der zuléssigen
fahrten Bieringen Richtung Sulzau und Bieringen Rich- | Hochstgeschwindigkeit durchzufiihren.
tung Obernau). Laut der Stadt Rottenburg am Neckar wird das Anliegen an

den StraRenbaulasttrager weitergeleitet. Ein Vor-Ort-Termin
ist bereits veranlasst.

VI.3 3. AuRRerdem fordert das Gremium eine zeithahe Be- Kenntnisnahme. Mal3Bnahmen zur Einhaltung der zulédssigen
rucksichtigung des Beschlusses der 6ffentlichen Sit- Geschwindigkeit sind generell sinnvoll, nicht jedoch originérer
zung vom 29.04.2021 (Austausch der stationéren Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Messanlagen an beiden Ortseingangen, Fahrbahnver- | Nach Angaben der Stadt wird dies im Haushaltsjahr 2022 um-
schwenkung mit Querungshilfe an der Einmindung gesetzt.
Neckartalradweg).
Je hoher die Geschwindigkeitstiberschreitungen umso
héher wird die Larmbelastigung.
Der Antrag mit Begriindung liegt dieser Beratungsun-
terlage bei. Der Antrag liegt dem Ordnungsamt bereits
vor.
V1.4 Den Beschlussantrdgen wird mit 4 Stimmen und einer | Kenntnisnahme. Die Berechnung des Verkehrslarms erfolgt

entsprechend den rechtlichen Vorgaben anhand von Compu-
termodellen. In die Modelle flieBen u.a. die Gesamtverkehrs-
starke und Schwerverkehrsanteil, die Stralenoberflache, Stei-
gungen, die Bebauung, vorhandene Larmschutzanlagen und
die Gelandetopografie ein. Fur den Stralenverkehrslarm ist
die Berechnungsmethode nach den Vorgaben der Richtlinien
fur den Larmschutz an StrafRen (RLS-90) verbindlich. Die
RLS-90 betrachtet lediglich die Fahrzeugkategorien Pkw und
Lkw. Motorrader werden ublicherweise bei den Pkw mit einbe-
rechnet.

Die Larmproblematik des Motorradverkehrs ist bekannt. Sie
lasst sich im Rahmen der Larmaktionsplanung bzw. auf der

15




Larmaktionsplanung Rottenburg - Auswertung der formlichen Beteiligung;
Stand 13.12.2021/Redaktionelle Anpassungen Stadt Rottenburg 09.02.2022

RAPP )

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

bis hin zu Poser-Verhalten ab. Somit liefert das Schall-
berechnungsmodell keine Ergebnisse/Erkenntnisse zu
derartigen Fahrerverhalten. Auch das Problem um-
schaltbarer bzw. manipulierter Auspuffanlagen geht
nicht in die Berechnung ein.

Des Weiteren liegen der Larmberechnung lediglich
Verkehrszahlen als Jahresmittelwert zugrunde, was
letztlich ein ausschlieflich theoretisches Ergebnis zu
Tage fordert.

Ferner finden auch unnétige Beschleunigungsvor-
gange und die damit einhergehenden Pegelspitzen in
der Berechnung keine schalltechnische Beriicksichti-
gung. Wie auf Anfrage beim Bliro Rapp bestatigt
wurde, finden derartige Alltags-Faktoren / -Probleme
keinen Eingang in das Schallberechnungsmodell mit-
tels einer Umrechnungsformel bzw. eines Realitatsfak-
tors.

Die Geschwindigkeitsbegrenzung ganztags wird gefor-
dert, da hier das Gros des Verkehrsaufkommens und
des -larms zu verzeichnen ist. Nachts kénnen sich die
Bewohnerlnnen in der Ortschaft mittels Rollladen-
SchlieBung Oder - zur Not - zuséatzlich durch geschlos-
sene Fenster temporar selbst behelfen.

Der Forderung des Ortschaftsrats liegt die Auffassung
zugrunde, dass mittels reiner schwarz/wei3-Betrach-
tung (Larm versus Sicherheit) der Verkehrssituation im
Ort nicht angemessen Rechnung getragen wird. Viel-

Grundlage der bestehenden gesetzlichen Regelungen heute
nicht in erforderlichem Umfang lésen. Das Land Baden-Wiirt-
temberg bemiht sich in Verbindung mit der Initiative Motor-
radlarm darum, dass alle bestehenden Handlungsmaglichkei-
ten ergriffen werden, um Motorradlarm wirkungsvoll zu redu-
zieren.

Kenntnisnahme. Jahresmittel stellen den durchschnittlichen
téglichen Verkehr am besten dar. Auch dieses Vorgehen ent-
spricht den gesetzlichen Vorgaben. Eine Abweichung hiervon
ist nicht zuléssig.

Siehe Wertung VI.4. Die Berechnung der Larmpegel im Rah-
men der Larmaktionsplanung erfolgt bislang nach den Be-
rechnungsvorschriften der RLS-90, die keine Alltagsfaktoren
bertcksichtigt.

Siehe Wertung VI.1.
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mehr sind die sich bietenden Synergieeffekte (Ge-
schwindigkeitsreduzierung und-iberwachung) zu nut-
zen, um reale Verbesserungen fir die Ortschaft zu be-
wirken.

Die Ortsdurchfahrt auf der L370 ist gepragt von lang-
gestreckten, ,schnurgeraden® Ein- bzw. Ausfahrten an
den Ortsein- bzw. -ausgangen, des Weiteren durch
zahlreiche Grundsticksein- und -ausfahrten, zwei S-
Kurven-Abschnitte in dstlicher Fahrtrichtung sowie
zwei einmindenden Kreisstral3en. Diese Konstellation
fuhrt zu permanenten Beschleunigungs- und Brems-
vorgangen mit entsprechenden Pegelspitzen wodurch
sich der Verkehrslarm messbar tber den Werten nach
dem Schallberechnungsmodell bewegt. Neben der
Larmentwicklung hat der 6stliche Abschnitt der Orts-
durchfahrt bei 50 km/h durch die zahlreichen beidseiti-
gen Grundstucksein- / -ausfahrten auch entsprechen-
des Gefahrdungspotential, da die Sichtverhaltnisse in
diesem Bereich keine derartige Geschwindigkeit er-
moglichen / zulassen.

Neben den beschriebenen StralRenfihrungen und dem
hieraus resultierendem Larmaufkommen, welches sich
mit dem Schallberechnungsmodell nicht erfassen
lasst, liegen den Berechnungen lediglich Verkehrszah-
len im Jahresmittel zugrunde. Die im LAP genannten
Ansatze der ,VZ-Stadt Rottenburg" sind des Weiteren
widersprichlich. So wurden in der Larmaktionsplanung
in der Bieringer StralRe in Obernau 4.157 Kfz/24h zu-
grunde gelegt und in der sich anschlieRenden Neckar-
talstra3e in Bieringen lediglich 3.289 Kfz/24h.
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Diese der LAP zugrunde gelegten Berechnungsan-
satze wurde im Zeitraum Mérz bis September stichpro-
benweise von Ortschaftsratmitgliedern mittels Zahlun-
gen Uberprift. Diese ergaben stets Werte, welche
deutlich Gber dem Jahresmittel von ca.

3.300 Kfz/24h lagen.

So beispielsweise am Sonntag, 18. Juli, von 16.00 bis
17.00 Uhr in der Neckartalstral3e.

In diesem Zeitabschnitt wurden 339 Pkws gezahlt, wo-
bei die Mehrzahl den TagesRichtwert von 65 bB(A)
Uberschritt. Von den in dieser Stunde gezahlten 171
Motorrader lagen anndhernd 100% Uber dem besagten
Richtwert. Ebenso die 7 Quads bzw. Jeeps. Zum Ver-
gleich: Zeitgleich wurde ein Polizeieinsatzfahrzeug mit
Martinshorn registriert, welches im Gegensatz zu den
Motorrédern ,nur“ 88 dB verursachte.

Das Resultat der vor Ort gemessenen Larmwerte -
wenn auch mit nicht geeichten Geréaten - liegt demzu-
folge erheblich Uiber den Rechenergebnissen der
Larmaktionsplanung. Vergleichbare Werte wurden an
weiteren Tagen bei Zahlungen registriert.

Die ortliche Prifung machte auch deutlich, dass das
Schallberechnungsmodell der topographischen Lage
der Ortsdurchfahrt im Neckartal keine Rechnung tragt.
Ebenso nicht, dass die zwei Kreisstraften bergaufwarts
aus dem Tal fuhren. Das Tal wirkt wie ein Trichter, der
Schall potenziert sich und entweicht nach oben. So

ist z.B. das Baugebiet Talacker vom Larm direkt betrof-
fen, obwonhl es Luftlinie 250 m entfernt der L 370 neu

Kenntnisnahme. S.o.
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liegt, die Hohen-Wohnlage obere Burkhardt-
stral3e/Hornleweg ist vom Schall ebenfalls direkt be-
troffen. Beide Wohnlagen finden in der Berechnung
keine Berucksichtigung.

Dieser larmverursachenden Gesamt-Konstellation
kann - wie dargelegt - mit den standardisierten Berech-
nungsmodellen nicht ansatzweise Rechnung getragen
werden. Eine Entscheidung ,Flr/Wider - 30 km/h* aus-
schlieBlich nach den theoretischen Berechnungsergeb-
nis spiegelt letztlich nicht die realen Larmverhaltnisse
wider und verhindert des Weiteren die ortliche Ver-
kehrssicherheit im Ganzen zu verbessern. Beispiel-
weise bestiinden im 30 km/h-Bereich dann ggf. die
Madglichkeit in Richtung Obernau einen weiteren Zeb-
rastreifen flr FuRBganger anzubieten, da bei dieser
Hochstgeschwindigkeit eine freie Sichtachse von 50
Meter ausreichend waére.

Der Antrag des Ortschaftsrats hat zum Ziel, Uber die
Geschwindigkeitsreduzierung anhand gemessener
Larmwerte zugleich einen Mehrwert an Verkehrssi-
cherheit zu erreichen. Diese Verkehrssicherheit lasst
sich aber nur gewahrleisten in dem die momentan
funktionslosen stationaren ,Blitzer” erneuert werden.

Die in der LAP vorgeschlagene Geschwindigkeitsredu-
zierung mittels wirkungsvoller Fahrbahnverschwenkun-
gen an den Ortseingdngen wurde bereits in den
1990ziger Jahren zusammen mit dem Tiefbauamt ge-
prift. Eine derartige Lésung wurde seinerzeit aus Kos-
tengriinden verworfen und deshalb hiernach die statio-
naren Geschwindigkeitsiiberwachung installiert.

19




Larmaktionsplanung Rottenburg - Auswertung der formlichen Beteiligung;
Stand 13.12.2021/Redaktionelle Anpassungen Stadt Rottenburg 09.02.2022

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Abschlie3end bleibt ferner festzustellen, dass der ,Hol-
len“-Larm zwischen den kurzen freien Strecken zwi-
schen den Ortschaften Sulzau bzw. Obernau durch
extrem beschleunigtes Fahrverhalten im Rahmen der
LAP keinerlei Berucksichtigung findet. Dieser durch
.Poser-Verhalten“ erzeugte Verkehrslarm potenziert
den auf die Einwohnerlnnen wirkenden Larmpegel.
Diesem Fahrverhalten wird mit keinem Realitéatsfaktor
zugunsten der Bevdlkerung in der LAP Rechnung ge-
tragen (siehe auch diesbezugliche Stellungnahme des
Ing.-Bliros Rapp:

.Bei der Larmberechnung wird jedoch sowohl die sai-
sonal héhere Anzahl der Motorradfahrer wie auch das
Fahrverhalten nicht beriicksichtigt. Der Larmberech-
nung liegen Verkehrszahlen im Jahresmittelwert zu
Grunde- demnach mittelt sich auch die hohe Anzahl
der Motorréader im Sommer im Vergleich zur geringe-
ren Anzahl Motorréder im Winter.

Auch das Fahrverhalten kann mit dem Schallberech-
nungsmodell (welches bei der Larmberechnung im
Rahmen der Larmaktionsplanung vorgeschrieben ist)
nicht abgebildet werden: dies trifft aber auf alle Kraft-
fahrzeuge zu. Unnétige Beschleunigungsvorgange und
damit einhergehende Pegelspitzen werden schalltech-
nisch nicht berechnet, sondern miissten in speziellen
Fall gemessen werden.®).

Weiterhin keine Aufmerksamkeit findet zum Themen-
komplex (Larm/Geschwindigkeit/Sicherheit) die Ein-
fahrt bzw. Kreuzung der Landstraf3e in die L 370 alt
durch die Nutzerlnnen des Neckartal-Radwegs. Der
Mindungs- / Kreuzungsbereich liegt bekanntermalRen
aulRerhalb der Ortsdurchfahrt mit den dort vielfach weit
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Uber 100 km/h gefahrenen Geschwindigkeiten. Auch
an dieser Stelle wird das Gefahrdungspotential
insbesondere fur Familien-Gruppen trotz zig-facher In-
terventionen der Ortsverwaltung bis heute von den zu-
sténdigen Stellen ignoriert.

Eigene Messungen des Verkehrslarms

Urn die Argumente zum 0.g. Beschlussantrag zu er-
hérten und zu unterstitzen, haben mehrere Bieringer
Einwohnerinnen und Einwohner eigene Larmmessun-
gen durchgefiihrt. Die Ergebnisse liegen diesem Be-
schlussantrag bei (Anlage 1, 2 Grafiken).

Die insgesamt 17 Messungen erfolgten im Zeitraum
18.7.2021 bis 25.9.2021. Zum Einsatz kam dabei in 15
der 17 Messungen das Schallmessgerat TROTEC SL
400, die restlichen beiden Messungen erfolgten mit ei-
ner Smartphone-App. Gemessen wurde Uberwiegend
an den beiden Ortsausgéangen Richtung Sulzau und
Obernau sowie zwei Mai in der Ortsmitte am Rolf-
Schorp-Platz. Insgesamt wurde 1514 Stunden und zu
verschiedenen Tageszeiten zwischen 6:27 und 23:01
Uhr gemessen.

Die Messergebnisse zeigen zusammenfassend folgen-
des Bild:

* Pro Stunde fahren 229 Fahrzeuge durch Bieringen.
Das bedeutet: Etwa alle 15 Sekunden fahrt ein Fahr-
zeug durch Bieringen.

* 65 % der Fahrzeuge Uberschreiten die zuléssigen
Grenzwerte fur Verkehrslarm, d.h. nur 35% der Fahr-
zeuge liegen unterhalb des Grenzwerts.

21




Larmaktionsplanung Rottenburg - Auswertung der formlichen Beteiligung;
Stand 13.12.2021/Redaktionelle Anpassungen Stadt Rottenburg 09.02.2022

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

* An den Ortsausgangen Richtung Sulzau und Ober-
nau Uberschreiten sogar 72% der Fahrzeuge den zu-
lassigen Grenzwert. In der Ortsmitte ist die Belastigung
durch Verkehrslarm geringer.

Vil.1

VII.2

Ortschaftsrat See-
bronn

22.09.2021

Die Vorsitzende erinnert zur Historie, dass die Redu-
zierung der Geschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt, inkl.
einer Tonnagebegrenzung fur LKW schon jahrelang
ein Thema in Seebronn sei. Im Jahr 2019/2020 habe
eine Burgerinitiative aus Anwohnern der Hindenburg-
stral3e eine entsprechende Unterschriftenliste dazu
eingereicht.

Auch die Verkehrssicherung in der Freudenstadter
StralRe sei immer wieder Thema. Dort sei bereits
Tempo 30 angeordnet und eine Querungshilfe ge-
schaffen worden. Die Frage sei, ob diese Querungs-
hilfe in einen Zebrastreifen umgewandelt werden solle.
An der Abzweigung nach Remmingsheim sei auch
schon mal ein Kreisverkehr angedacht worden, aber
dies liege anscheinend nicht in der Zustandigkeit der
Stadt.

Die Vorsitzende erlautert den Larmaktionsplan, aus-
zugsweise, bezogen auf Seebronn anhand einer
Power-Point-Prasentation -siehe Anlage 1-. Der kom-
plette Larmaktionsplan ist bereits seit Wochen auf der
stédtischen Homepage einsehbar. Am stérksten von
Uberschreitungen der Auslosewerte betroffen ist der
Streckenabschnitt der HindenburgstralRe, zwischen
Einmindung Freudenstédter StralRe und Eisental-
straBe. In diesem Bereich wird der nachtliche Pflicht-
wert 60 dB(A) Uberschritten und der Pflichtwert 70
dB(A) tags erreicht. Eine Anordnung von Tempo 30

Zurlickweisung. Dies entspricht MaRnahmen aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden. Solche kénnen im Larmaktionsplan nicht
angeordnet werden.

22




Larmaktionsplanung Rottenburg - Auswertung der formlichen Beteiligung;
Stand 13.12.2021/Redaktionelle Anpassungen Stadt Rottenburg 09.02.2022

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI3

nachts entlang der L 361 Hindenburgstral3e, parallel
zur bereits bestehenden Anordnung Tempo 30 ganz-
tags entlang der Freudenstadter Straf3e, ist fir den
Verkehrsteilnehmer ggf. irrefihrend und tragt nicht zur
Akzeptanzsteigerung gegeniber der Larmminderungs-
mafinahme bei. Ein weiterer positiver Synergieeffekt,
neben der Larmminderung entlang der Hindenburg-
stral3e, ist die Erhéhung der Verkehrssicherheit im Be-
reich des FuRgéngeriberwegs dstlich der Einmiindung
Freudenstadter Stral3e.

Die Abwagung im Larmaktionsplan kommt zu dem
Schluss, dass die mit der ganztagigen Geschwindig-
keitsbeschrankung 30 km/h aus Larmschutzgriinden
resultierenden Einschréankungen (theoretischer Fahr-
zeitverlust von 22 Sekunden) zum Schutz der Anwoh-
ner der Hindenburgstra3e verhaltnismaRig sind.

Die Vorsitzende stellt fest, dass der Ortschaftsrat
heute zu diesem Larmaktionsplan Stellung nehmen
bzw. ergdnzende MalRnahmen benennen kénne. Die
Umsetzung von Tempo 30 in besagtem Teilstiick sei
jedoch ,Pflichtaufgabe“ der Stadt. Aus ihrer Sicht
ware zu Uberlegen, im Hinblick auf einen sicheren
Schulweg und Frequentierung des Dorfladens, in der
HindenburgstralRe zwischen Rathaus und ehemaligen
Gasthaus Lamm einen Zebrastreifen anzuordnen. Eine
Umwandlung der Querungshilfe in der Freudenstadter
Straf3e in einen Zebrastreifen wére fir sie ebenfalls
erstrebenswert. Im Ubrigen sei dies auch von Biir-
ger*innen so gedulert bzw. angeregt worden.

Siehe Wertung VII.1.

23




Larmaktionsplanung Rottenburg - Auswertung der formlichen Beteiligung;
Stand 13.12.2021/Redaktionelle Anpassungen Stadt Rottenburg 09.02.2022

RAPP )

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Vil.4

VIL.S

Der Ortschaftsrat tut sich etwas schwer mit ergdnzen-
den MafRnahmen. Ein neuer, larmoptimierter Belag
komme sicher nicht in Betracht weil der Fahrbahnbelag
erst vor nicht allzu langer Zeit ausgetauscht worden ist.
Larmschutzwénde seien natirlich auch indiskutabel.
Der Verkehr durch Seebronn werde jedoch stetig zu-
nehmen, vor allem wenn die Autos auf der B 28 ,ste-

“

hen*.

Auf Vorschlag der Vorsitzenden beantragt der Ort-
schaftsrat einhellig als erganzende MafRhahmen zu
Tempo 30 in besagtem Bereich die Anordnung eines
Zebrastreifens im Bereich zwischen Rathaus und ehe-
maligem Gasthaus Lamm sowie die Umwandlung der
Querungshilfe in der Freudenstadter Stral3e ebenfalls
in einen Zebrastreifen.

Kenntnisnahme. Der Einbau eines larmoptimierten Fahrbahn-
belags erfolgt im turnusmagigen Ersatz der vorhandenen
Fahrbahndecke.

Eine Larmschutzwand ist im LAP ohnehin nicht vorgesehen.

Siehe Wertung VII.1.

Vi1

VIII.2

Ortsrat Baisingen

26.09.2021

Ich hatte letzten Mittwoch, 22.09.2021, den Larmakti-
onsplan auf der Tagesordnung unserer Ortschaftsrats-
sitzung.

Zunachst habe ich den Rat tber die uns betreffenden
Inhalte informiert, danach haben wir uns dazu beraten.
Nach der Beratung waren wir uns einig, dass die vor-
geschlagene MalRnahme (Festsetzung einer ganztagi-
gen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h aus
Larmschutzgrinden im Bereich L 356 Kaiserstralie,
beginnend mit Einmindung Galgenweg und weiter ent-
lang der Ergenzinger Straf3e, bis zur Einmiindung
Wernauer Strale — vgl. S. 92 im Larmaktionsplan) in
Ordnung ist.

In diesem Zusammenhang wiinschen wir uns, dass in
Zukunft weitere Larmschutzmafnahmen fur unseren

Kenntnisnahme.
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Ort getroffen werden, beispielsweise die Errichtung ei- | Zurlickweisung. Die Ortsumfahrung wurde in der Larmkartie-
nes Larmschutzwalles bei der Ortsumgehung L 1361. | rung berlcksichtigt. Die Larmbelastungen lassen eine bauli-
che Larmsanierungsmaf3nahme als nicht erfolgversprechend
erscheinen:
IX.1 Ortsrat Ergenzingen |23.09.2021 | OVin Quintana Leiva teilt mit, dass das Ergebnis der
Wirkungsanalyse sowie der Entwurf des Larmaktions-
plans wurden dem Gemeinderat in seiner Sitzung am
15.06.21 vorgestellt und beschlossen. Der Planentwurf
wird bis zum 31.10.21 veréffentlicht. Es liegt die Betei-
ligung der Trager 6ffentlicher Belange sowie die Of-
fentlichkeitsbeteiligung vor.
IX.2 OVin Quintana Leiva liest folgendes vor. Zuriickweisung. Das Ergebnis der Larmkartierung zeigt, dass

1) wir wohnen im Ortsteil Ergenzingen und sind sehr
erstaunt, dass der Larmaktionsplan praktisch keine
Ubermafige Larmbelastung durch die A 81 feststellt,
weshalb It. Plan auch keine MaRnahmen zur Larmmin-
derung erforderlich sind. Das entspricht Gberhaupt
nicht unserer Erfahrung! Vor allem nachts ist die Be-
lastung durch die Autobahn manchmal unertraglich.
Immer mehr und immer lautere Fahrzeuge sind unter-
wegs. Die Zunahme des Larms in den letzten Jahren
ist deutlich erkennbar. Der Plan errechnet diesen und

die Bebauung im Sudosten von Ergenzingen vom Larm der A
81 erreicht wird. Jedoch liegen die Larmpegel tagsuber nicht
Uber 60 dB(A) sowie nachts nicht Gber 55 dB(A). Somit wer-
den die Ausldsewerte der Larmaktionsplanung nicht tber-
schritten.

Die Berechnung der Larmbelastung geht allgemein nicht zu
Lasten der Betroffenen. Die gesetzlich vorgesehenen Berech-
nungsmethoden fuhren regelméaRig dazu, dass die berechne-
ten La&rmimmissionen die gemessenen Werte (bersteigen.
Dieser Umstand verhilft den Betroffenen zu einem hoéheren
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IX.3

stellt ihn nicht durch tatséchliche Messung fest. Da die
Berechnung nach unserer Uberzeugung in keinster
Weise die Realitét abbildet, sollte die Stadt Rottenburg
hier fur die Einwohner von Ergenzingen unbedingt ei-
nen Weg finden, um die Belastung zu reduzieren.
Auch wenn es vielleicht einen etwas gréReren Auf-
wand bedeutet, bitte ich dringend darum, dass Mes-
sungen erfolgen, um die tatséchlichen Werte feststel-
len zu kénnen und entsprechende MafRnahmen auf
den Weg zu bringen, damit die Nachtruhe der Ergen-
zinger*innen wieder gewdbhrleistet wird.

2) die Ortsdurchfahrt an der Utta-Eberstein-Str. soll
ganz zur Zone 30 km/h werden. Das begriiZen wir
sehr. Allerdings nitzen Beschrankungen nur dann et-
was, wenn diese auch kontrolliert werden. So wird es
auch im Larmaktionsplan festgestellt!! Bisher geschieht
das aber nicht in ausreichendem Umfang. Die Kontrol-
len finden nur punktuell und viel zu selten (manchmal
nur 1x im Monat in der ganzen Ortschaft) statt, digitale
Anzeigetafeln gibt es auch nur sehr wenige! Im Inte-
resse der unter dem Larm leidenden Bevolkerung bit-
ten wir hier schnellstmdglich um massive Erweiterung
der Kontrollen!!

Vielen Dank fur lhre Unterstiitzung zur Schaffung ei-
nes larmgeminderten und damit lebenswerten Um-
felds!

Schutzniveau. Gleichwohl kénnen Félle auftreten, in denen
die berechnete Belastung nicht dem subjektiven Empfinden
der Betroffenen entspricht.
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IX.4 Beide Fraktionen des Ortschaftsrates fordern darauf- Zurickweisung. Der LAP sieht eine ganztédgige Geschwindig-
hin, dass im gesamten Ort Ergenzingen Tempo 30 ein- | keitsreduzierung von 30 km/h in der Baisinger Straf3e / Auber-
gefihrt werden soll. Tempo 30 bedeutet auch mehr Si- | linstra3e sowie in einem Teilbereich der Utta-Eberstein-
cherheit fur alle im Straenverkehr. StralRe vor.
Der Ortschaftsrat beschlief3t einstimmig, die Forderung | Eine durchgéngige Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h
von Tempo 30 fur die gesamte Ortsdurchfahrt. ware zwar winschenswert, es fehlen aber die rechtlichen Vo-

raussetzungen nach StVO.

X.1 Ortsrat Weiler 28.09.2021 | wir haben am 23.09.2021 in der Ortschaftsratssitzung
Weiler den Larmaktionsplan hinsichtlich der Ortsdurch-
fahrt Weiler besprochen und befiirworten einstimmig
den Vorschlag zu der LarmminderungsmafRnahme
Tempo 30 ganztags.

X.2 Zudem befiirworten wir noch die Durchfiihrung von
weiteren MaRnahmen zur Einddmmung der
Geschwindigkeit und insbesondere um die Gefahren-
lage bei der Uberquerung der Ortsdurchfahrt zu Zuriickweisung. MaRnahmen der Verkehrssicherheit sind
reduzieren, bzw. am Ortsausgang Richtung Dettingen | nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung. Dementsprechend
eine Uberquerung der stark frequentierten Ortsdurch- | wird sich die Stadt auRerhalb der vorliegenden Planung damit
fahrt zu ermoglichen. befassen.

X.3 Hierzu bitten wir um Prufung folgender MalRnahmen: Laut Richtlinie (Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren

- Ortsausgang Richtung Dettingen: Kreisverkehr

der Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen
(2006)) ist ein Kreisverkehr nicht moglich, da untergeordnete
Zufahrten zu geringe Belastungen aufwiesen (geringste Be-
lastung der Untergeordneten Arme 15% der Gesamtbelastung
-> 15.000 KfZ/24H gesamt -> mindestens 2250 KfZ/24h aus
den Seitenarmen (aus den Wohngebieten auf die Haupt-
stral3e).
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X.4

X.5

X.6

X.7

- Zwischen Ortsausgang Weiler bis zur Abbiegung
nach Dettingen durchgangig Tempolimit 70

- Anbringung einer festen Geschwindigkeitsmessan-
lage am Ortsausgang

- Ortseingang von Rottenburg kommend besteht be-
reits eine Geschwindigkeitsmessanlage. Da es in Wei-
ler regelmaRig vorkommt, dass Fahrzeuge an den
FuRgéangerampeln trotz Rotschaltung nicht halten, ist
es uns ein groRes Anliegen, dass wir eine Ampelblitzer
erhalten.

Ich wiirde mich freuen, wenn wir uns diesbeziiglich
nochmals separat besprechen kénnten, danke.

Aufgrund der Grenzwertiiberschreitung der 16. BIm-
SchV besteht fur die L 385 Ortsdurchfahrt Weiler eine
sog. Gefahrenlage. Die LArmminderungsmaf3nahme
Tempo 30 ganztags aus Larmschutzgrinden ist somit
verhéltnismaRig und gerechtfertigt. An den Ortsein-
bzw. - ausgangen der Ortsdurchfahrt L 385 Weiler be-
finden sich bereits Fahrbahnverschwenkungen, welche
die Geschwindigkeit bei Einfahrt in den Ort drosseln
bzw. das friihzeitige Beschleunigen der Kraftfahrzeug-
fuhrer verhindern sollen. Ebenfalls befindet sich am
nordlichen Ortsausgang eine stationare Geschwindig-
keitsmessanlage. Als weiteres langfristiges Ziel der
Larmminderung bleibt, neben einer Ortsumfahrung,
noch der Austausch des vorhandenen Fahrbahnbela-
ges und der Einbau eines larmoptimierten Belages.

Zuruickweisung. Nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Zuruckweisung. Nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Zuruckweisung. Nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Kenntnisnahme.
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XI.1 Ortsrat Obernau 28.09.2021 | Am Mittwoch den 15. Sept. 2021 fand unsere Sitzung
um 20:00 Uhr statt.
Larmaktionsplan
Der von dem Planungsbiro und der Stadt vorgestellte | Zuriickweisung. Messungen fihren haufig zu nicht reprasen-
Larmaktionsplan der Stadt Rottenburg (auf der Home- | tativen Ergebnissen. Nur eine ganzjahrige, flachendeckende
page der Stadt einsehbar) ist leider ein rein theoreti- Messung mit einheitlichen Messgeraten kdnnte vergleichbare
sches Rechenbeispiel d.h. keinerlei Messungen und und représentative Daten erzeugen. Dies kann aufgrund der
somit auch an vielen Stellen weit weg von der Realitét. | Kosten und des Aufwandes nicht geleistet werden. Aufgrund
Trotzdem stellt dieser Plan eine zu hohe néchtliche dessen werden verbindlich vorgeschriebene Berechnungsme-
Larmbelastung auf den DurchgangsstralRen Bieringer | thoden genutzt. Die Werte der Berechnungen liegen dabei
Strafl3e und Neckarau fest. haufig Uber den gemessenen Werten.
Es wird empfohlen eine nachtliche Geschwindigkeits-
beschrankung auf Tempo 30 umzusetzen. Kenntnisnahme.
Des weiteren sollte langfristig eine geschwindigkeitsre-
duzierende Verkehrsinsel aus Richtung Bad Niedernau
geplant werden.
Der Ortschaftsrat mochte die Umsetzung dieser Mal3-
nahmen.

XI1.2 Ebenso beflrworten/fordern wir, dass die Neustetter Zuriickweisung. Das ist falsch. Das Ergebnis der Larmkartie-

StralRe mit den gleichen MaRnahmen beriicksichtigt
wird. Hier ist die Belastung gleich groR3, aber mit we-
sentlich mehr Anwohnern, also noch dringlicher.

Eine Verkehrsinsel vor der Ortseinfahrt von Richtung
Bad Niedernau hétte einen sehr groRen Effekt.

Die Realitat in der StrafRe Neckarau ist viel schlimmer,
als theoretisch errechnet.

Wir haben hier regelmafig Fahrzeuge die voll be-
schleunigen und innerorts auf der Héhe Zebrastreifen /
Bushaltestelle Geschwindigkeiten von 80 — 100 km/h
fahren.

rung zeigt, dass die Ausldsewerte 65/55 dB(A) in der Neustet-
ter StraRe nahezu nicht Uberschritten werden. Lediglich an
zwei Gebauden in der Neustetter StraRe konnten Larmpegel
Uber 55 dB(A) nachts festgellt werden. Diese liegen direkt an
der Kreuzung Neckarau / Bieringer StraBe. Somit kdnnen die
Larmpegel der beiden Wohngebaude durch die dortige Ge-
schwindigkeitsreduzierung unter den Wert von 55 dB(A)
nachts gesenkt werden.

Zuriickweisung.
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Grundsatzlich sinnvoll wére es naturlich, wenn auf der | Zuriickweisung. Fahrbahnmarkierungen sind keine Maf3-
StralRe Neckarau eine Fahrradweg-Kennzeichnung nahme des Larmaktionsplanes. Dementsprechend muss sich
(wie auf Siebenlindenstral3e, mit roten Ausfahrtkenn- die Stadt Rottenburg am Neckar auf3erhalb der vorliegenden
zeichnungen) gemacht wirde, hier Radweg Neckartal | Planung mit dem Anliegen befassen. Die Stadt beteuert, dass
—> Rommelstal. Dies wiirde ebenfalls eine Geschwin- | das Anliegen von der Stadtverwaltung gepriift wird.
digkeitsreduzierung und auf3erdem eine verbesserte
Sicherheit fur die Radfahrer bringen.

XIl.1 Ortsrat Schwalldorf | 30.09.2021 | Nachdem in Schwalldorf die Einfiihrung einer ,Zone Zuriickweisung. Firr Schwalldorf bestehen keine Tatbestands-
30“ in der gesamten Ortsdurchfahrt haufig von der voraussetzungen gemaf StVO, da die Auslésewerte 65/55
Einwohnerschaft angefragt und in OR-Sitzungen the- | dB(A) tags/nachts nicht Uberschritten wurden.
matisiert wurde, bitte ich Sie, dieses Thema im Zuge
des Larmaktionsplanes mitzunehmen und im Hinblick
auf Larmschutz und/oder Sicherheit prifen zu lassen.

XIIl. Ortsrat Wurmlingen |01.10.2021 | Dje Beratung des Larmaktionsplans im Ortschaftsrat

Wurmlingen in der gestrigen Sitzung hat eine Empfeh-
lung des Ortschaftsrates zur flachendeckenden Aus-
weisung von Tempo 30 km/h in der Ortslage von
Wurmlingen (gesamter Ort) ergeben.

Einen Auszug aus der Niederschrift reichen wir nach.

Zur Konkretisierung. Es sind natirlich nur die StralRen
angesprochen, die Gegenstand der Larmkartierung
waren. Namentlich die L371 und L372 oder aber auch
Almenstral3e, Unterjesinger Stral3e, Bricciusstralle,
Thomas-Bengel-StralRe und Hirschauer Strale.

Zuriickweisung. Eine durchgéngige Geschwindigkeitsbe-
schrankung 30 km/h wére zwar wiinschenswert, es fehlen
aber die rechtlichen Voraussetzungen nach StVO, da die
Larmwerte hier nicht Gberschritten werden.
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Burger:in 1
Obernau

30.07.2021

Wir wohnen in Ro.-Obernau, Neuer Weg. Wir werden
oft von L&rm beléstigt. Der Larm kommt allerdings
nicht von der Ortsdurchfahrt sondern von Motorradern,
Sportwagen, Quads usw., die nach dem Ortsschild
den Motor aufdrehen, uz. von unten (Neckartal) und
von oben (Steige). Manche sind so laut, dass man an
Manipulation denkt. Ich hoffe, auch fur dieses Problem
ist jemand zustandig.

Zurickweisung. Die Larmproblematik des Motorradverkehrs
(0. A ist bekannt. Sie lasst sich im Rahmen der Larmaktions-
planung bzw. auf der Grundlage der bestehenden gesetzli-
chen Regelungen heute nicht in erforderlichem Umfang l6sen.

1.1

1.2

1.3

Burger:in 2
Wurmlingen

06.09.2021

Ich méchte nochmals, wie in unserem ersten Gesprach
im Marz diesen Jahres auf die geschatzt seit mindes-
tens ca. 15 Jahren vorhandene Planung Uber eine Be-
ruhigung des Verkehrs bezlglich der nérdlichen Ein-
fahrt nach Wurmlingen hinweisen.

AufRRerdem ist die Abb. 54 im Larmaktionsplan beziig-
lich der Geschwindigkeit in der UnterjesingerstralRe
nicht korrekt. Tempo 30 beginnt aktuell von Norden her
kommend erst nach der Einmiindung in den Seegér-
tenweg.

Wie besprochen Anregungen und Vorschlage unserer-
seits um die Situation an der Ortsdurchfahrt in Wurm-
lingen fir die Anwohner ertraglicher zu gestalten.

Die ,Einfahrt“ nach Wurmlingen aus nérdlicher Rich-
tung(Unterjesingen)muss deutlich schmaler werden.
Abbiegespuren zum alten Steinbruch und in die Am-
mertalstral3e sollten ganzlich entfallen. An dieser Stelle
ware evtl. ein Kreisverkehr wie z.B. am 6stlichen Orts-
eingang von Wendelsheim mit Bushaltestellen auf bei-
den StraRenseiten sinnvoll. Die Buslinie 18 vom

Zustimmung. Die vorgesehene Verlangerung soll davon unab-
héngig bis nordlich des Hauses Unterjesinger Str. 53 gelten.

Zuriickweisung. Die vorgeschlagenen MaRnahmen der Stra-
Rengestaltung sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplanes.
Nach Angaben der Stadt gibt es jedoch bereits Plane dafr.
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1.4

1.5

Rdssle durch die Lindenstraf3e zu leiten finde ich
grundsatzlich fragwirdig. Wir kdnnen ja auch mal hof-
fen, dass es irgendwann dann auch eine direkte Bus-
verbindung Richtung Ammertalbahn gibt.

Die Stral3enbreite ist vollig Uberzogen, sie gleicht ja
eher eine Landebahn fur Flugzeuge. Hier sollte z.B.
der Mittelstreifen begriint und leichte Kurven eingebaut
werden. Ein Fahrradstreifen wirde eine optische Ver-
engung auch férdern.

Wie im Larmaktionsplan schon empfohlen muss
Tempo 30 in der Unterjesinger Straf3e in nordliche
Richtung erweitert werden. Sehr viel naher kénnen die
Gebaude 35,41,42,44,48, Ringstral3e 1 und Marheld-
stral3e 15 nicht mehr an der Stral3e liegen.

(Zitat Stidwest Presse/Rottenburger Post vom
01.03.2021 beziglich des Larmaktionsplans: ,In der
Unterjesinger StraRe werden dagegen keine Larm-
schutzmafinahmen ergriffen. ,Die Anwohnerhauser lie-
gen zu weit weg von der Stralle®, sagte Hellstern.” Die-
sen Satz hat Frau Hellstern nach Nachfrage meiner-
seits nie gesagt!)

Die Einmiindung in die Mérheldstral3e sollte ebenfalls
schmaler gestaltet werden. An dieser Stelle wird sehr
haufig, sehr schnell gefahren bzw. mit quietschenden
Reifen losgefahren bzw. mit viel Schwung von der sid-
lichen Seite aus der Unterjesingerstral3e eingebo-
gen(obwohl nach ca. 10 Metern die 30er Zone be-
ginnt). Dies sind in der Regel Bewohner von Wurmlin-
gen!

Siehe Wertung 11.2.

Siehe Wertung I1.3.
Die Stadt gibt an, dass die Einmindung MarheldstraRe im

Zuge des Umbaus der Ortsdurchfahrt schmaler gestaltet wird.
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ﬁ;i"r:jng&nr. Burger:in i;il::zg;om Stellungnahme Wertung
An dieser Stelle findet meiner Meinung nach auch eine | Zuriickweisung. Maf3nahmen der Verkehrssicherheit sind
starke Geféahrdung der Kinder statt die u.a. von der nicht Bestandteil der L&armaktionsplanung. Dementsprechend
Buhlenhéhe zu Schule und Kindergarten laufen. Der wird sich die Stadt au3erhalb der vorliegenden Planung damit
Gehweg der HohestralRe endet zusatzlich auch noch befassen.
gegenuber Gebaude MarheldstraRe 15. An dieser
Stelle gibt es auch Gefahren durch Parkende z.B
durch Ignorieren der Bodenmarkierung.

1.6 Die Ampelanlage kurz vor bzw. nach Einmiindung der | Kenntnisnahme. Laut Angaben der Stadt wird die Notwendig-
RingstralRe war vor Jahren urspriinglich keit von Ampelanlage und Blitzer im Zuge des Umbaus der
geschwindigkeitsgesteuert. Nach kiirzester Zeit war Ortsdurchfahrt gepruft.
diese Funktion defekt(?), stillgelegt(?) und nie mehr
aktiv. Instandsetzung unter Tempo 30 ware sinnvoll.

Damit ware auch die véllig sinnfreie Blitzanlage an der
vorhandenen Stelle(Gefélle, danach nimmt das Auto,
der Lkw ganz von alleine wieder Fahrt auf!!)unnétig.

1.7 Eine zusétzliche Querungshilfe(z.B. Zebrastreifen, Zuriickweisung. Siehe Wertung I1.5. Die Stadt lehnt diesen
o.4a.)auf Hohe der Mitfahrbank. Vorschlag ab, da keine zweite Querungshilfe an der Unter-

jesinger StraRe notwendig sei. Eine Verlegung der Mitfahr-
bank an einen passenderen Standort ist jedoch vorstellbar.

1.8 Am 06stlichen Ortseingang von Hirschau kommend Zuriickweisung. Die Wirkungsanalyse der Geschwindigkeits-

sollte auch hier unbedingt Tempo 30 erweitert werden.
Die Gebaude 28,30/1,30 und 32 liegen ebenfalls direkt
an der Straf3e. Die Anwohner sind vielleicht(?) durch
die Verkehrsinsel und den Blitzer etwas geschitzter da
vielen nicht klar ist, wie schnell dort gefahren werden
darf. Durch die Engstelle wird das Tempo jedenfalls
verringert.

reduzierung auf Tempo 30 ergibt, dass die Betroffenheiten
anhand dieser MaRnahme nicht unter die Larmpegel 65/55
dB(A) am Tag/in der Nacht gesenkt werden kénnen. Aufgrund
dessen kommt die Abwagung zu dem Schluss, dass die nega-
tiven Einschrankungen dieser Mal3nahme im Vergleich zum
Larmschutz der Anwohner:innen dominieren und die MaR3-
nahme somit nicht verhaltnismafig ist.
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ﬁ;i"r:jng&nr. Burger:in i;il::zg;om Stellungnahme Wertung
Die Planungen an dieser Stelle sind ja aber sowieso Kenntnisnahme. Nach Angaben der Stadt wird die Ortsdurch-
ganz andere, da hier unserer Meinung nach véllig un- | fahrt von Hirschau kommend im Zuge der ErschlieBung des
notig ein Billigdiscounter mit ordentlich Flachenfrald Penny Marktes umgebaut.
entstehen soll.

1.9 Der in den letzten Jahren massiv zunehmende Lkw-
Verkehr kénnte durch ein Lkw-Fahrverbot(iiber 3,5
Tonnen) durch Thomas-Bengel-/Briccius-/Almen- und
Unterjesinger Stral3e auf die durch sehr viel Steuergel-
der gerade entstehende B28 neu, gezwungen werden.
Sobald dann die B28 neu komplett in Betrieb geht,
kann auch die L371 von Hirschau her kommend
ebenso ein Lkw-Fahrverbot erhalten. Kenntnisnahme. Die hier genannte Mafinahme des Lkw-Fahr-
Diese B28 neu wurde und wird doch von der Politik als | verbots fir die L 371 im Zuge des Neubaus der B 28 ist nicht
Entlastung fur die Ortschaften rechts und links des Gegenstand des Larmaktionsplanes. Dementsprechend wird
Neckars gepriesen. sich die Stadt au3erhalb der vorliegenden Planung damit be-
Dann kann auch eine Verlegung der Bushaltestelle fassen. Laut Angaben der Stadt wird ein Lkw Durchfahrtsver-
Rossle in die Uhland-/Hirschauerstrae(bisherige Not- | bot von der Stadtverwaltung beflrwortet und derzeit gepriift.
haltestelle bei Dorffest, Fasnet usw.)erfolgen und
diese, wie die am dstlichen Ortseingang von Wendels-
heim gestaltet werden.

.10 Die Abbiegespur von Richtung Rottenburg in die Kenntnisnahme. Die Abbiegespur wird im Zuge der Erschlie-

Thomas-Bengel-Stral3e sollte zuriick genommen wer-
den. Das Verhalten der Autofahrer wird sich nur an-
dern, wenn es ,weh*“ tut und der Umstieg in den OPNV
gelingt sicherlich auch nur, wenn ich mit dem Auto lan-
ger zu meiner Arbeitsstéatte benétige als mit 6ffentli-
chen Verkehrsmitteln. Was natirlich voraussetzt, dass
massiv in den OPNV investiert werden muss.

Bung des Baugebietes ,Hinter den Garten* zuriickgebaut.
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Stellung-
nahme Nr.

Burger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

.11

Unbedingt anmerken méchte ich noch, dass diese
ganzen ,Berechnungen” die im Zusammenhang mit
solch einem Aktionsplan erfolgen sicherlich korrekt
sind. Leider berechnen sie aber nicht das Verhalten
der Autofahrer. Fur uns als direkt Betroffene sind das
beste Beispiel in diesem Zusammenhang die Lkws aus
dem Industriegebiet Hirschau. Diese fahren um Lkw-
Maut zu sparen via Wurmlingen, Unterjesingen, Entrin-
gen zum Autobahnzubringer Herrenberg. Die Lieferung
der Rohstoffe fir diese Werke erfolgt in entgegenge-
setzter Richtung. Dies kann keine noch so gute Be-
rechnung abbilden, auf solch eine Idee muss man ja
auch erst einmal kommen.. Es wére ein Leichtes

z.B. die Lkws des Industriegebiets in Hirschau direkt
auf den Zubringer auf Hohe des Weilheimer Knotens
zu leiten. Der Lebens-/Aufenthaltsqualitat der Wurmlin-
ger und Hirschauer Einwohner wére ganz bestimmt
damit gedient, wenn die Lkws - so wie evtl. auch ein-
mal geplant - nicht mehr durch ihre Ortschaften fahren.
Von den gesundheitlichen Auswirkungen ganz zu
schweigen. ,,..."

(Redaktionelle Anpassung der Stadt Rottenburg)

Zurickweisung. Die Berechnungen basieren auf gesetzliche
Vorgaben. Grundlage der Berechnungen sind Verkehrszah-
lungen, welche auch die Belastungen im Schwerverkehr be-
rucksichtigen.

Siehe Wertung I1.9.

n

.1

Burger:in 3
Wurmlingen

6.10.2021

Deutlich mehr als enttauscht sind wir von o.g. Ort-
schaftsratsitzung nach Hause gegangen.
Offensichtlich ist die unertragliche Verkehrssituation
dem Gremium nicht klar. Ich frage mich auch ob tber-
haupt ein Mitglied des Ortschaftsratsrats den Brief der
unsere Schilderungen und Vorschlage zur Anderung
der Situation enthielt, gelesen hat?

In der Tagesordnung zur &ffentlichen Sitzung unter
Top 1: Einwohnerfragen und Top 2: Riickmeldungen
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Stellung- . Stellung-

Bi : I h W

nahme Nr. drger:in nahme vom Stellungnahme ertung
zum Larmaktionsplan hatten wir uns einen Austausch
und kreative Vorschlage fur die Stadtverwaltung Rot-
tenburg erhofft. Aber nachdem ein Anwohner der
Thomas-Bengel-StralRe kurz ein Statement abgegeben
hat und wir darauf hingewiesen wurden dass man als
»Zuhorer* eigentlich nicht dazwischen fragen darf(dies | Kenntnisnahme. Betrifft nicht den Inhalt des LAPs.
haben Sie uns dann aber netterweise gestattet)war
das Thema eigentlich ,durch”. Von unserem Schreiben
fiel kein Wort!

(Redaktionelle Anpassung der Stadt Rottenburg auf-
grund personlicher AuRerung)

.2 Zudem mdchten wir darauf hinweisen dass wir, wie Uib- | Zurlickweisung. Siehe Wertung Xl.4. Die Erfassung der Larm-
rigens in unserem Schreiben vom 06.09.2021 schon belastung erfolgt nach verbindlichen und einheitlichen Be-
angedeutet deutliche Zweifel an den berechneten Zah- | rechnungs- und Bewertungsmethoden. Fiir den LAP Rotten-
len beziglich des Verkehrs und vor allem der Larmbe- | burg am Neckar gilt die ,Richtlinie fir den Larmschutz an
lastung hegen. Fir diese ,Mautumgeher® gibt es sicher | StralRe” (RLS-90).
keine Formel.

(Redaktionelle Anpassung der Stadt Rottenburg)
V.1 Burger:in 4 13.09.2021 Ich mdchte nur darauf hinweisen dass die Umleitung Zuriickweisung. Baustellenumleitungen sind kein Thema der
Wurmlingen zum Autobahnzubringer/Horb aus Richtung Hirschau Larmaktionsplanung

Uber die Unterjesinger StralRe geleitet wurde und nicht
Uber die AlmenstralRe. Da nehme ich jetzt einfach mal

an, dass dies aus der anderen Richtung von der Auto-

bahn Uber die Almenstral3e erfolgte?

Es ware schdn gewesen wenn fir diesen Zeitraum ein
kurzfristiges Tempolimit(30)durch ganz Wurmlingen er-
folgt ware. Andere Ortschaften machen das so.
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nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.1

V.2

V.3

Burger:in 5
Hemmendorf

21.09.2021

Wir kontaktieren Sie bezlglich der in Erwéagung gezo-
genen Geschwindigkeitsbegrenzung durch den Ort
Hemmendorf.

Wir selbst wohnen direkt an der HauptstralRe in Hem-
mendorf und wirden die Begrenzung auf 30 km/h
durch die komplette Ortsdurchfahrt absolut begrii3en.
Wir haben zwei kleine Kinder, die natlrlich gerne drau-
Ren spielen und dabei auch mal komplett um das
Haus herum laufen.

An unserem Haus fahren sehr viele Autos und LKWs
vorbei und das leider oft schneller als erlaubt.

Daher wirden wir nicht nur eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung begrifen sondern auch die Aufstellung ei-
nes Blitzers am Ortsausgang Richtung Hirrlingen.
Unsere Tochter ist aktuell frisch eingeschult worden
und muss auf dem Weg zur Schule entlang der
HauptstralRe laufen (wie auch noch einige andere Kin-
der in diesem Jahrgang). Auch das ist ein Aspekt, der
fur eine Geschwindigkeitsreduktion spricht.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommen in Hemmen-
dorf gibt es - wie schon geschildert - eine starke
Larmbelastigung. Unser Sohn hat sein Kinderzimmer
zur StralRe hin. Aufgrund des Larms ist es im Sommer
leider kaum moglich am Abend das Fenster offen zu
lassen um durch zu luften.

Wir sind groRRe Befiirworter des Vorhabens, ein Tem-
polimit von 30 km/h durch Hemmendorf zu beschlie-
Ben und hoffen insténdig, dass dies umgesetzt wird.

Kenntnisnahme. Der LAP sieht eine beidseitig ganztagige Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von Tempo 30 fur die L 389 zwi-
schen Einmiindung Hessentorstraf3e und Johaniterstraf3e vor.

Zurlickweisung. Nicht Bestandteil der Larmaktionsplanung.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

VIl

Birger:in 6
Ergenzingen

22.09.2021

1) wir wohnen im Ortsteil Ergenzingen und sind sehr
erstaunt, dass der Larmaktionsplan praktisch keine

Siehe Wertung IX.2 und IX.3.
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nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.2

Ubermafige Larmbelastung durch die A 81 feststellt,
weshalb It. Plan auch keine MalRnhahmen zur Larmmin-
derung erforderlich sind. Das entspricht Uberhaupt
nicht unserer Erfahrung! Vor allem nachts ist die Be-
lastung durch die Autobahn manchmal unertraglich.
Immer mehr und immer lautere Fahrzeuge sind unter-
wegs. Die Zunahme des Larms in den letzten Jahren
ist deutlich erkennbar. Der Plan errechnet diesen und
stellt ihn nicht durch tatsachliche Messung fest. Da die
Berechnung nach unserer Uberzeugung in keinster
Weiise die Realitéat abbildet, sollte die Stadt Rottenburg
hier fur die Einwohner von Ergenzingen unbedingt ei-
nen Weg finden, um die Belastung zu reduzieren.
Auch wenn es vielleicht einen etwas gréReren Auf-
wand bedeutet, bitte ich dringend darum, dass Mes-
sungen erfolgen, um die tatsachlichen Werte feststel-
len zu kénnen und entsprechende MaRhahmen auf
den Weg zu bringen, damit die Nachtruhe der Ergenzi-
nger*innen wieder gewahrleistet wird.

2) die Ortsdurchfahrt an der Utta-Eberstein-Str. soll
ganz zur Zone 30 km/h werden. Das begruRen wir
sehr. Allerdings nitzen Beschrankungen nur dann et-
was, wenn diese auch kontrolliert werden. So wird es
auch im Larmaktionsplan festgestellt!! Bisher geschieht
das aber nicht in ausreichendem Umfang. Die Kontrol-
len finden nur punktuell und viel zu selten (manchmal
nur 1x im Monat in der ganzen Ortschaft) statt, digitale
Anzeigetafeln gibt es auch nur sehr wenige! Im Inte-
resse der unter dem Larm leidenden Bevolkerung bit-
ten wir hier schnellstmdglich um massive Erweiterung
der Kontrollen!!

Kenntnisnahme.
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Vil

Burger:in 7
Hemmendorf

24.09.2021

Ich bin begeisteter Fahrradfahrer und nutze regelmé-
Big die Fahrradstrecke tiber den Feldweg von Hirrlin-
gen nach Hemmendorf und dann weiter Richtung Det-
tingen.

Leider muss ich am Ortseingang Hemmendorf die
HauptstralRe Uberqueren. Hier muss ich des ofteren
lange warten, da die Straf3e stark befahren ist und die
Autos Richtung an dieser Stelle (die sich noch inner-
orts befindet) sehr schnell angerauscht kommen.

Ich habe nun erfahren, dass aktuell in Erwéagung gezo-
gen wird, durch die Ortsdurchfahrt Hemmendorf eine
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h zu beschlie-
Ren.

Ich mdchte mich hiermit ausdricklich fur dieses Vorha-
ben aussprechen, da sich dies positiv auf meine
Fahrradausfahrten auswirken wirde .

Zurlckweisung. Aspekte der Verkehrssicherheit sind kein ori-
gindres Thema der Larmaktionsplanung

Vi1

Burger:in 8
Ergenzingen

27.09.2021

Wir haben den Entwurf des Larmaktionsplans im Inter-
net eingesehen und die maRgebenden Punkte fur
Ergenzingen durchgeackert. Dabei mussten wir leider
feststellen, dass die Ausweisung von Tempo 30 in der
Gosbertstr. wohl bisher nicht vorgesehen ist. Wir be-
gruRRen die Ausweitung der 30er Zone in der Utta-
Eberstein-Str. und Auberlinstr. Doch wir wundern uns,
dass dies nur ein winziger Teil von larmgeplagten Orts-
durchfahrten darstellt. Auch wir hier in der Gosbertstr.
wurden wohl ab dem Kreisverkehr einfach unter den
Tisch gekehrt Laut einer Verkehrszahlung von 2015
gab es folgende KFZ Zahlen innerhalb von 24 Stun-
den: Utta-Eberstein-Str. 4.147 Stuttgarter Str. 4.535
Auberlinstr. 5.200 Gosbertstr. 7.714 In diesen vergan-
genen 6 Jahren hat aber der Verkehr enorm zugenom-
men Wie wir feststellten, wurde zwischenzeitlich eine

Zuriickweisung. Die Daten der Verkehrszéhlungen stammen
nicht von 2015. Die Verkehrsmengen der Auberlinstrae wur-
den im Rahmen einer Geschwindigkeitsmessung der Stadt
Rottenburg 2019 erhoben. Die Verkehrszahlen der Stuttgarter
und der Utta-Eberstein-StraBe sind dem SVZ-Verkehrsmoni-
toring 2018 entnommen.
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Stellung- . Stellung-
Birger:in Stellungnahme Wertun
nahme Nr. g nahme vom g 9
aktuellere Verkehrszéhlung durchgefihrt Wir fragen
uns: Warum haben wir diese Zahlen nicht im Larmakti-
onsplan gefunden?
VIII.2 Warum wurde in der Gosbertsr. Noch keine Larmpe- Zurickweisung. Die Gosbertstral3e wurde im Rahmen des

gelmessung durchgefiihrt? Die Gosbertstr. ist auch ein
Hauptbelastungsbereich innerorts, bei dem die Auslo-
sewerte von 65/55 dB (A) nach unserer Meinung be-
deutend Uberschritten werden.

Diese Uberhthten Werte sind geschuldet:

zum Einen

- dem Industrie- und Gewerbegebiet samt den uns ge-
schatzten Einkaufsmaoglichkeiten

zum Anderen

- aufgrund der Zufahrt zur B 28a mit Einfadelspur, die
deshalb besonders bevorzugt wird

Diese Larmbelastigung plagt uns den ganzen Tag und
macht sich auch besonders schon in den friihen Mor-
genstunden ab 5 Uhr und noch friiher stark bemerkbar
und raubt uns den erholsamen Schlaf.

Ziel des Larmaktionsplans ist es, die Larmsituation fur
Menschen und Anwohner der Hauptbelastungsberei-
che zu verbessern

In einer Pressemitteilung wurde Uber die 1. Beratung
des Larmaktionsplans in Rottenburg berichtet. Dort &u-
Rerte sich unser Herr Oberbiurgermeister Stephan
Neher, dass wenn ein Stadtteil Tempo 30 auf der Orts-
durchfahrt wiinsche, dann werden die Stadtver-
waltung dieses Anliegen unterstitzen.

Larmaktionsplans nicht als freiwillige Kartierungsstrecke aus-
gewahlt, da dort in Bezug auf den Verkehrslarm keine Gefah-
renlage geman StVO besteht. Dies bestétigt eine Verkehrs-
zahlung von Oktober 2021.
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Das Problem: Fir solch ein Tempolimit braucht man
eine prazise rechtliche Begriindung. Das kann die Si-
cherheit der Fu3ganger sein (z. Bsp. Kindergar-
ten/Schule) oder die Larmbelastigung

Da Einwande zum Larmaktionsplan bis zum
01.10.2021 vorgebracht werden kénnen, ist meine
Frage, ob dies hiermit bertcksichtigt wird oder welche
weiteren MaRnahmen durch uns erforderlich sind?

Deshalb bitten wir um Unterstiitzung unserer Ortsvor-
steherin, sowie unseren Ortschaftsraten (innen) mit ih-
ren Fraktionen, dass auch wir in der Gosbertstr. ein
Tempolimit 30 erhalten.

IX.1

IX.2

Burger:in 9
Hemmendorf

29.09.2021

Wir wohnen schon lange an und in unmittelbarer Nahe
der Landesstral3e 389 (Hessentorstr. 75 und 79)

Uns ist die Verkehrsberuhigung der Ortsdurchfahrt
schon immer ein grofRes Anliegen.

Eine Tempolimitierung durch die gesamte Ortsdurch-
fahrt von 50 auf 30 km/h, wéare eine sinnvolle Maf3-
nahme zur Einddmmung des StralRenlarms.

Und auch ein Sicherheitsaspekt fur die Ful3ganger (vor
allem Kinder) und Radfahrer entlang der Landes-
strale.

Folgende Aspekte sprechen dafr:

Durch das sehr hohe Verkehrsaufkommen von Kraft-
fahrzeugen, aufgrund der Anbindung an die B27 in
Bodelshausen, ist die Larmbelastung u.a. durch zu
schnell fahrende PKWs und LKWs bei Tag und Nacht
sehr gro3. Gemaf Abbildung 19: Belastungsbereich L

Kenntnisnahme. Der LAP sieht eine beidseitig ganztagige Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von Tempo 30 fur die L 389 zwi-
schen Einmindung HessentorstraRe und Johaniterstralle vor.
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IX.3

IX.4

IX.5

389 Hemmendorf des Planentwurfes vom 07.07.2021,
ist die wahrzunehmende Lautstarke durch vorbeifah-
rende Kraftfahrzeuge bei uns im Haus deutlich hoch.
Nachts miussen wir die Fenster in Richtung Landes-
stral3e geschlossen halten, um nicht von vorbeifahren-
den Fahrzeugen geweckt zu werden.

Vor allem die Lastwagen die vom Steinbruch From-
menhausen regelmafig durch den Ort fahren.

Ein weiterer Punkt fir die Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist der Kindergarten-/Schulweg der Kinder, wel-
cher entlang der viel befahrenen LandesstralRe ver-
lauft. Ob ein Fahrzeug mit 50 oder 30 km/h an einem
vorbeifahrt ist ein groRer Unterschied.

Leider wird die Geschwindigkeitsbegrenzug von 50
km/h nicht eingehalten, oft wird hier viel zu schnell ge-
fahren. Vor allem bei uns am Ortsein/-ausgang.

Hier gleicht die StraRenlberquerung durch herein und
heraus rasende Fahrzeuge oftmals einem Abenteuer.
Die Radweganbindung Dettingen - Hirrlingen, bei der
eine Uberquerung der LandesstraRe unmittelbar am
Ortseingang erforderlich ist - Ampel befindet sich in der
Ortsmitte- wirde hier von einer Reduzierung der
Geschwindigkeit ebenfalls profitieren.

Noch besser wére eine Inselldsung zur Geschwindig-
keitsreduzierung am Ortseingang.

Wir wirden eine Geschwindigkeitsreduzierung in unse-
rer Ortschaft sehr begrifZen.

Zurlickweisung. Aspekte der Verkehrssicherheit sind kein ori-
gindres Thema der Larmaktionsplanung

Zurlickweisung. Aspekte der Verkehrssicherheit sind nicht Be-
standteil des Larmaktionsplans.

Zuriickweisung. Aspekte der Verkehrssicherheit nicht Be-
standteil des Larmaktionsplans.
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X.1

X.2

Burger:in 10
Hemmendorf

29.09.2021

Meine Familie und ich wohnen in unmittelbarer Nahe
der LandesstraRe 389, deswegen mdchte ich mich zur
aktuellen Situation im Zuge des Larmaktionsplanes
gerne aufdern.

Eine Tempolimitierung von 50 auf 30 km/h durch die
gesamte Ortsdurchfahrt, erachte ich als eine sinnvolle
Mafnahme zur Einddmmung des Stral3enlarms und
vor allem als ein weiteres Sicherheitsfeature fir die
FuRgéanger und Radfahrer entlang der Landesstral3e.
Folgende Aspekte sprechen fur eine Tempolimitierung
von 50 auf 30 km/h in unserer Ortschaft.

Durch das sehr hohe Verkehrsaufkommen von Kraft-
fahrzeugen, aufgrund der Anbindung an die B27 Bo-
delshausen, ist die Larmbelastung u.a. durch zu
schnell fahrende PKWSs und LKWs bei Tag und Nacht
zu grof3. Gemaf Abbildung 19: Belastungsbereich L
389 Hemmendorf des Planentwurfes vom 07.07.2021,
ist die wahrzunehmende Lautstérke durch vorbeifah-
rende Kraftfahrzeuge bei uns im Garten deutlich aus-
gepragter. Nachts missen wir die Fenster der beiden
Schlafzimmer Richtung Landesstraf3e geschlossen
halten, um nicht von vorbeifahrenden Fahrzeugen ge-
weckt zu werden.

Ein weiterer Punkt fir die Reduzierung der Geschwin-
digkeit ist der Kindergarten-/Schulweg unserer Kinder,
welcher Teilweise entlang der viel befahrenen Landes-
stral3e verlauft. Es ist ein Unterschied auf dem Geh-
weg, ob ein LKW mit 50 oder 30 km/h an einem vorbei-

Kenntnisnahme. Der LAP sieht eine beidseitig ganztagige Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von Tempo 30 fur die L 389 zwi-
schen Einmindung HessentorstraRe und Johaniterstral3e vor.

Zuriickweisung. Aspekte der Verkehrssicherheit sind kein ori-
ginares Thema der Larmaktionsplanung
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X.3

X.4

X.5

fahrt. Des Weiteren verkirzt sich bei geringerer Ge-
schwindigkeit der Bremsweg - wiederum ein Argument
fur mehr Sicherheit unserer Kinder und im selben Kon-
text sowohl fiir FuRgéanger als auch Radfahrer.

Ich stelle zunehmend fest, dass generell zu schnell ge-
fahren wird. Vor allem am Ortsein/-ausgang, hier
gleicht die StralRentiberquerung durch herein und her-
aus rasende Fahrzeuge oftmals einem Abenteuer. Die
Radweganbindung Dettingen - Hirrlingen und Hem-
mendorf Miihle - Sportplatz, bei welcher eine Uberque-
rung der Landesstraf3e unmittelbar an den Ortseinfahr-
ten erforderlich ist - Ampel befindet sich in der Orts-
mitte, Umweg entlang der Landesstral3e (paradox) -
waurde hier von einer Reduzierung der Geschwindigkeit
auf Hohe der Ortsschilder ggf. schon vor der ehemali-
gen Muhle profitieren.

Besser wére eine Insellésung zur Geschwindigkeitsre-
duzierung am Ortseingang, nach dem Beispiel von
Weiler. In Hemmendorf wiirde das von Rottenburg her
kommend, vor dem Ortsschild und von Bodelshausen
kommend, vor Mihle bedeuten.

Meine Familie und ich wiirden eine Geschwindigkeits-
reduzierung in unserer Ortschaft sehr begriiRen.

Zuruickweisung. Nicht Bestandteil des Larmaktionsplans. Im
Radwegekonzept enthalten.

Zuriickweisung. Eine Umgestaltung der Ortseinfahrt ist im
Rahmen des LAPs nicht vorgesehen. Die Stadt kann sich au-
RBerhalb der Larmaktionsplanung mit dem Anliegen befassen.

XI.1

Birger:in 11
Ergenzingen

29.09.2021

Seit 1,5 Jahren wohnen wir nun in Ergenzingen und
bereits seit 5 Jahren arbeite ich hier. Eigentlich fiihlen
wir uns in unserer Wohnung in der Baisingerstr. 2/1
sehr wohl.

Eigentlich... und deswegen wende ich mich heute auch
mit dieser Mail an Sie. Der Verkehr durch viel zu
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schnell fahrenden PKW, aber vorallem der Larm durch
die LKW's ist solangsam untertraglich.

Gerade nachts fahren die LKW's und Landmaschinen
meiner Meinung nach viel zu schnell in den Ort und
bremsen dann quietschend bei den parkenden Autos
ab. Durch die Gullydeckel, sowie die normalen "Un-
ebenheiten" der Stral3e poltertern es extrem laut. Ge-

rade heute Nacht begann das Ganze wieder um 4 Uhr.

Wir méchten Sie bitten, wie Hr. Baur vor einigen Jah-
ren bereits schon angemerkt hat, tiber ein Fahrverbot
fur LKW's durch unseren schénen Ort nachzudenken.

Siehe Wertung II. 9.

X1

XI.2

Burger:in 12
Ergenzingen

29.09.2021

Die Larmbelastigung durch die LKW wird echt immer
schlimmer , morgens um halb drei fahren die LKW
DHL vom Gelande hinter dem Fitness Studio, mittig
Uber den Kreisverkehr... Das Schlepper und klappert
Sie fallen aus dem Bett.... Es sind ja nicht nur alleine
Die, auswartige fahren von der Umgehung Stral3e ab
und kommen noch nicht mal links um die Kurve, ver-
sperren die ganze Straf3e, oder bleiben bald an dem
gelben Haus schrag gegentber hangen..

Es gehdrt ein komplettes Durchfahrtsverbot fur LKWS
her, mit Ausnahme des Lieferanten fiir den Netto...
Die ganze Ortsdurchfahrt gehort mit 30 versehen, Au-
tofahrer kommen und Rasen komplett , egal aus wel-
cher Richtung kommend ,lUber den Kreisverkehr mit
richtig viel Gas ohne zu schauen ob sich jemand im
Kreisverkehr befindet, oder nicht... deswegen hat es
hier auch schon mehrere Unfélle gegeben einer mit
Krankenhaus auf enthalten, ein Radfahrer, der sich im

Kreisverkehr befand ist auf einer Motorhaube gelandet.

Siehe Wertung I1.9.

Kenntnisnahme. Der LAP sieht in Ergenzingen eine ganzta-
gige Geschwindigkeitsreduzierung von Tempo 30 fir die L
356 Baisinger StrafRe / Auberlinstra3e, beginnend in Hohe

des Wohngeb&udes Baisinger Str. 35 bis zum Kreisverkehrs-

platz sowie fur die K 6045 Utta-Eberstein-Stral3e, zwischen
Einmindung Auberlin-/GosbertstralRe und bereits bestehen-
der Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h vor.
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Muss erst was schlimmeres Passieren??? Tagsuber
hier Fenster zu 6ffnen ist vom Larm her nicht mdglich,
da das hohe Verkehrsaufkommen es nicht zulasst...
Bitte &ndern Sie etwas daran ...

X1

Burger:in 13
Hemmendorf

30.09.2021

Ich mdchte mich fir eine Beschrankung der Geschwin-
digkeit auf 30 km/h auf der Hessentorstr. aussprechen.
Fast alle Dorfer der Umgebung mit Durchfahrtsstras-
sen haben bereits diese Beschréankung.

Begrindung:

Von Weiler, bzw. Hirrlingen her kommend minden be-
reits vor dem Dorf 2 wichtige Fahrradwege in die
Srasse ein.

Ein Stlick weit lauft die Hauptverbindung des Fahrrad-
weges von Rottenburg nach Hechingen, bzw
Bodelshausen auf dieser Strasse und man kann be-
obachten dass Fahrradfahrer gezwungen sind auf den
Birgersteig auszuweichen um unbeschadet dieses
Teilstlick zu Uberstehen.

Im Wesentlichen handelt es sich bei der Bebauung
entlang der Strasse um Einzelh&user. Zwischen diesen
wird der Schall mehrfach hin und her geworfen und da-
mit unertraglich laut. Fenster bei Nacht zu 6ffnen ist
nicht moéglich, wenn man Wert auf gesunden Schlaf
legt.

Tagsuber nutzen auch 3-fach Verglasungen wenig.
Der Schalldruck dringt hier auch durch Wande.

Bitte fihren Sie die Beruhigungsmafinahmen
schnellstmdglich durch.

Kenntnisnahme. Der Larmaktionsplan sieht eine ganztagige
Reduzierung der Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h
aus Larmschutzgriinden fur den Bereich der L 389 Einmiin-
dung Hessentorstral3e bis Johanniterstral3e vor.

XIV.1

Birger:in 14
Bieringen

30.09.2021

Ich mdchte mich zur anstehenden Larmaktionsplanung
auBern.
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XIV.2

Ich selbst wohne in der Starzacher StralRe 70 in Rot-
tenburg Bieringen, Ortsausgang Richtung Starzach
und weil3 das StraRenlarm immer etwas mit Geschwin-
digkeit zu tun hat.

Die Verkehrsfiihrung ist an beiden Orteingédngen sehr
~gradlinig“ und verleitet die Verkehrsteilnehmer auf der
Straf3e schneller als erlaubt zu fahren und somit auch
fur unnétigen Larm zu sorgen.

Seit vielen Jahren versuchen wir den Verkehr in der
Starzacher StralRe zu beruhigen, dieser nimmt standig
zu, die Fahrzeuge sind starker motorisiert und fahren
immer schneller.

In keinem Rottenburger Stadtteil gibt es eine derartige
Ortsein- und Ausfahrt, ohne das die Anwohner in
irgendeiner Art und Weise geschitzt werden.

Hier werden Spitzengeschwindigkeiten weit jenseits
von 100 km/h gefahren.

- kein Blitzer

- kein Anzeiger ,Sie Fahren®

- keine verkehrstechnische Verbauung (Insel, Schlen-
ker, etc.)

Zudem miindet und kreuzt genau in diese Starzacher
StrafRe 100 Meter vor dem Ortsschild aus Richtung
Starzach-Sulzau kommend der viel befahrene Neckar-
tal- Radweg. Auch das ist zwischen Sulz und Tibingen
einmalig und beispiellos und sorgt fur eine grofRe Ge-
fahrenstelle, welche zudem schlecht ausgeschildert ist.
Erlaubt ist hier Tempo 100!

Siehe Wertung VI.4.

Siehe Wertung VI.4.
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Die Themen Larm und Geschwindigkeit sind untrenn-
bar miteinander verbunden. Zum Thema Geschwindig-
keit fuhren wir seit 15 Jahren Gespréache, diskutieren
und erarbeiten Vorschlége - es andert sich leider
nichts. Ich trage die Sorge in mir, dass mit dem Larm-
schutzkonzept eine neue Uberschrift zu einem bereits
bekannten und alten Problem zu erhalten. Es kann
nicht sein, dass wir hier wieder von vorne beginnen.
Die Probleme sind bekannt und benannt.

Ich bitte Sie um Hilfe und Unterstitzung.

Siehe Wertung VI.4.

XV.1

Burger:in 15
Ergenzingen

01.10.2021

Kurz vor Schluss méchte auch ich noch eine Stellung-
nahme zum Larmaktionsplan als Einwohnerin von
Ergenzingen abgeben. Ich wohne mitten im Ort und
bin heute frih trotz geschlossener Rolladen wieder
vom lauten monotonen Gerausch der Autobahn aufge-
wacht. Im Sommer ist es nachts und in den frihen
Morgenstunden je nach Windrichtung bei geédffnetem
Fenster kaum auszuhalten, da die Larmbeléstigung
durch die A81 fast unertraglich geworden ist. Neben ei-
nem monotonen Dauergerdausch kommen die Be-
schleuniger und Raser mit ihrem laut dréhnenden Mo-
tor hinzu. Ein kleines Stiick Hoffnung bleibt, dass mit
der neuen Bundesregierung ein langst tberfalliges
Tempolimit auf der Autobahn kommt, und mit dann fal-
ligen Geschwindigkeitsmessungen zumindest die Ra-
ser gedrosselt werden. Laut Larmaktionsplan sind wir
gar nicht vom Larm der Autobahn betroffen, dies ist je-
doch ein Irrtum. Messungen bei entsprechender Wind-
richtung kénnten dies sicher auch belegen.

Kenntnisnahme. Die Stellungnahme wurde an die zustandige
Planungsbehérde (Autobahn GmbH/RP Tibingen) weiterge-
leitet.

Siehe Wertung IX.2.
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RAPP )

Stellung- . Stellung-

Blrger:in Stellungnahme Wertun
nahme Nr. 9 nahme vom 9 9
XV.2 Ganz schockiert habe ich im letzten Mitteilungsblatt

gelesen, dass in der Stehelinstral3e, die stdlich an un-
serem Haus vorbeifthrt, bei Geschwindigkeitsmessun-
gen am Nachmittag die Hochstgeschwindigkeit bei 81
km/h lag und es 40 weitere Uberschreitungen gab. Ne-
ben dem L&rm, der dadurch entsteht, ist die Gefahr-
dung anderer Verkehrsteilnehmer massiv erhéht. Er-
freulicherweise soll Tempo 30 bald in fast ganz Ergen-
zingen gelten. Dies erfordert aber auch verstéarkte Kon-
trollen durch Geschwindigkeitsmessungen im Ort.

Da ich in Ergenzingen selbst alle taglichen Strecken
mit dem Fahrrad zurlicklege, hoffe ich, dass sich
dadurch auch manch brenzlige Situation mit den Auto-
fahrern reduziert.

In der Hoffnung, dass unsere Lebensqualitat im Ort
durch angestrebte Malinahmen zur Larmminderung
wieder erhoht wird, verbleibe ich mit freundlichen Gri-
Ren!

Kenntnisnahme. Der Larmaktionsplan sieht eine ganztagige
Geschwindigkeits-beschrénkung von 30 km/h aus Larm-
schutzgrinden fir die Baisinger Strafl3e / Auberlinstral3e in
Ergenzingen (beginnend in Hohe des Wohngeb&udes Baisin-
ger Str. 35 bis zum Kreis- verkehrsplatz) sowie fur die nordli-
che Utta-Eberstein-StralRe vor. MaBnahmen zur Anzeige und
Kontrolle der zulassigen Hochstgeschwindigkeit werden im
Larmaktionsplanung angeregt. Laut der Stadt werden bereits
Geschwindigkeitsmessungen durchgefiihrt.
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