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Stadt Rottenburg am Neckar
Erstellung einer FuBiverkehrskonzeption fiir die Kernstadt von Rottenburg am Neckar

1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Stadt Rottenburg am Neckar strebt eine strategische Neuausrichtung der gesamten Ver-
kehrsplanung mit Fokus auf der Nahmobilitéat an. Nachdem die Stadt eine umfangreiche Rad-
verkehrskonzeption erstellt hat, soll nun ein FuBverkehrskonzept entwickelt werden. Die zu
erstellende FuBverkehrskonzeption soll dabei ein eigenstédndiges Untersuchungspapier wer-
den, aber die vorhandene Radverkehrskonzeption mitintegrieren.

Wahrend die Radverkehrskonzeption die gesamte Gemarkung der Stadt Rottenburg am
Neckar, d.h. nebst der Kernstadt auch die 17 Ortschaften berlicksichtigt, liegt der Untersu-
chungsperimeter der FuBverkehrskonzeption auf der Kernstadt Rottenburg am Neckar. Ein
Hauptaugenmerkt soll dabei auf die Innenstadt gelegt werden.

\ -

Vierwaltungsgem
£ Rottenb amiINe

e :Rdttenb.urg"
y¢am:Neckar™

\

Abbildung 1: Untersuchungsperimeter FuBverkehrskonzeption

Rapp AG
24. Januar 2023 | Fussverkehrskonzeption Rottenburg_20231024_ tlu.docx Seite 1



Stadt Rottenburg am Neckar
Erstellung einer FuBverkehrskonzeption fiir die Kernstadt von Rottenburg am Neckar

Flr die Schulen der Stadt Rottenburg am Neckar liegen bereits Schulwegeplane vor. Diese
sind nicht zu Gberprifen. Allfallige Gefahrenstellen, Konfliktpunkte und Einschrankungen (z.B.
Barrieren, Hindernisse) sind dagegen zu bertlicksichtigen bzw. in die zu erstellende FuBver-
kehrskonzeption aufzunehmen.

2
2.1
(1]

(2]

(3]

(4]

[5]

(6]

(7]

(8]

(9]

[10]

[11]

[12]

[13]

Grundlagen der Untersuchung

Grundlagen und Dokumente

Ortsbegehung zwecks Bestandsaufnahme, August 2021.

Stadt Rottenburg am Neckar: Integriertes Klimaschutz- und Energiekonzept fir Rot-
tenburg am Neckar; IER Stuttgart, HFR Rottenburg, DIALOGIK Stuttgart; Stuttgart,
2010.

Stadt Rottenburg am Neckar: Stadtkonzeption Rottenburg 2030 (Entwurf); sued-
licht; Freiburg i.Br., August 2021.

Stadt Rottenburg am Neckar: Verkehrskonzept flir die Stadt Rottenburg am Neckar;
Schlothauer & Wauer; Tubingen, 20.11. 2019.

Stadt Rottenburg am Neckar: Klimaschutzteilkonzept — Mobilitdtskonzept fiir den
Radverkehr fiir die Stadt Rottenburg am Neckar; BERNARD Gruppe ZT GmbH; Aa-
len, Juli 2020.1

Stadt Rottenburg am Neckar: Larmaktionsplan Stufe 3; Rapp Trans AG; Freiburg
i.Br., 2. Marz 2022.

Stadtplanungsamt Rottenburg am Neckar: Flachennutzungsplan sowie verschiedene
Anderungen dazu; Rottenburg am Neckar, 2001 bzw. 2021.

Stadt Rottenburg am Neckar: Diverse Bebauungsplane; Rottenburg am Neckar,
2020.

Stadt Rottenburg am Neckar: Verkehrsgutachten zum Planungsgebiet , Datzweg II"
in Rottenburg am Neckar; Schlothauer & Wauer; Tibingen, 20.11.2019.

Stadt Rottenburg am Neckar: Vorbereitende Untersuchungen fiir den Bereich
~Bahnhof und 6stliche KénigstraBe"; die STEG Stadtentwicklung GmbH; Stuttgart,
Dezember 2013.

Tiefbauamt Rottenburg am Neckar: FGU - Dokumentation; Rottenburg am Neckar,
2019.

Stadtplanungsamt Rottenburg am Neckar: Schulwegepléane Schulbezirk 1 bzw. 2;
Stadt Rottenburg am Neckar, Juli 2015 bzw. April 2016.

Stadt Rottenburg am Neckar: Verschiedene Verkehrszahlungen in den Jahren 2015
und 2018; Schlothauer & Wauer; Tubingen, 2015 bzw. 2018.

1 In Hinblick auf die Realisierung erster MaBnahmen gibt es Uberlegungen, einzelne der vorgeschlagenen Fahrradstra-
Ben anderweitig zu verorten.
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Stadt Rottenburg am Neckar
Erstellung einer FuBverkehrskonzeption fiir die Kernstadt von Rottenburg am Neckar

[14] Stadt Rottenburg am Neckar: Unfallauswertung Stadtgebiet Rottenburg flr die
Jahre 2016 bis 2020; Rottenburg am Neckar, 2021.

[15] Stadt Rottenburg am Neckar: Zeitraum-Statistik nach Messstellen fiir die Jahre
2017 bis 2020; Rottenburg, 2017-2020.

[16] Stadt Rottenburg am Neckar: Protokolle zu verschiedenen Verkehrsschauen; Rot-
tenburg am Neckar, 2019 bzw. 2020.

[17] Stadt Rottenburg am Neckar: Parken im Anwohnerbereich; Rottenburg am Neckar,
2019.

[18] Stadt Rottenburg am Neckar: Parkraumanalyse; Schlothauer & Wauer; Tubingen,
Juni 2015.

[19] Verkehrsverbund Neckar-Alb-Donau GmbH: Liniennetzplan Stadt Rottenburg; Rot-
tenburg, November 2019.

[20] Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: VDV-Schrift 4, VerkehrserschlieBung,
Verkehrsangebot und Netzqualitat im OPNV; Januar 2019.

[21] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir die Anlage
von StadtstraBen (RASt 06); Kéln, 2006.

[22] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung (RIN); Kéln, 2009.

[23] Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen: Empfehlungen fir FuBgan-
gerverkehrsanlagen (EFA); Kdéln, 2002.

[24] Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen: Hinweise zur Nahmobili-
tat; Koln, 2017.

[25] Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen: Hinweise zu StraBenrdu-
men mit besonderem Querungsbedarf (HSBU); Kéln, 2014.

[26] Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg: FuBgangeriiberwege, Leitfaden zur
Anwendung und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen in Baden-Wiurttemberg;
Stuttgart, 2019.

[27] Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg: FuBgangerfreundlich Gber die StraBe,
Rechtliche Fragen bei der Anlage von FuBgangeriberwegen; Fachseminar, Ulim, 13.
Juni 2018.

[28] Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg: FuBverkehr - sozial und sicher, ein
Gewinn fir alle; Stuttgart, Januar 2019.

[29] Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg: Auf die FiBe, fertig, los!, Erfolgreiche
Wege zu mehr FuBgangerfreundlichkeit; Stuttgart, Marz 2022.

[30] Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinde und
Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V. AGFS: Querungsstellen fiir die Nahmobilitat, Hin-
weise flir den Rad- und FuBverkehr; Krefeld, Oktober 2021.

[31] Bundesamt fir Strassen: Handbuch Fusswegenetzplanung, 2015.
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Stadt Rottenburg am Neckar
Erstellung einer FuBverkehrskonzeption fiir die Kernstadt von Rottenburg am Neckar

2.2 Untersuchungsperimeter

Der Untersuchungsperimeter definiert sich im Wesentlichen durch die Aufgabenstellung und
ist in Abbildung 1 dargestellt. Ein besonderer Fokus wird auf die Innenstadt von Rottenburg
am Neckar gelegt.

2.3 Anforderungen durch Forderung

Das Land Baden-Wirttemberg unterstiitzt Kommunen finanziell bei der Planung und Umset-
zung von MaBnahmen im Rad- und FuBverkehr. Die Stadt Rottenburg am Neckar hat erfolg-
reich einen Foérderantrag beim zustdndigen Regierungsprasidium fir vorliegende FuBver-
kehrskonzeption gestellt. Auf Grund der Férderung muss die FuBverkehrskonzeption folgende
Punkte abdecken:

e Integrierte Netzkonzeption fiir den Alltags- und den FreizeitfuBverkehr mit durchgangigen
lickenlosen Verbindungen;

e Baulasttrageriibergreifende Betrachtung, die Bundes-, Landes- und KreisstraBen sowie
GemeindestraBen einbezieht;

e MaBnahmenlisten oder MaBnahmenkataster zur Dokumentation und Beschreibung der fir
die Umsetzung erforderlichen MaBnahmen;

e Priorisierung der MaBnahmen nach fachlichen Kriterien wie Verkehrssicherheit, Netzbe-
deutung und FuBverkehrspotential;

e Grobe Kostenschatzung, damit sowohl fir die verschiedenen Baulasttrager als auch fir
den Zuwendungsgeber eine qualifizierte Budgetplanung madglich ist;

e Zielsetzung und Umsetzungsplanung nach Mdéglichkeit mit Aussagen zu Modal-Split-Zie-
len, Finanzmitteln und Personalressourcen sowie Aussagen zur Wirkungskontrolle und
Fortschreibung;

e Verkniipfung mit dem vorhandenen OPNV sowie dem Radverkehr und Sharing-Angeboten
(soweit vorhanden);

o Offentlichkeitsarbeiten mit umsetzungsbegleitenden MaBnahmen sowie zur Werbung fiir
das zu FuB3 gehen;

e Qualitatsmanagement mit Aussagen zur Unterhaltung der Infrastruktur sowie zu betriebli-
chen Aspekten.

3 Bestandsaufnahme

Im Rahmen der Bestandsaufnahme und der darauf aufbauenden Zustandsanalyse (vgl. Kapi-
tel 4) wird das gesamte StraBennetz der Kernstadt von Rottenburg am Neckar inkl. FuBgan-
gerzone betrachtet. Es werden damit baulasttréageriibergreifend die Bundes-, Landes-, Kreis-
sowie GemeindestraBen berlicksichtigt.

Rapp AG
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Stadt Rottenburg am Neckar
Erstellung einer FuBverkehrskonzeption fiir die Kernstadt von Rottenburg am Neckar

3.1 StraBennetz und zuldssige Geschwindigkeiten

Durch die Kernstadt Rottenburg am Neckar verlaufen eine BundesstraBe (B28), zwei Landes-
straBen (L370, L385) und zwei KreisstraBen (K6921, K6938). Derzeit wird die BundesstraBe
im Bereich des Gewerbegebiets saniert.

In Beilage 1.1 sind die Geschwindigkeitsbeschrankungen im StraBennetz dargestellt. Dabei
wird ersichtlich, dass die zulassige Hochstgeschwindigkeit entlang der HauptverkehrsstraBen
innerhalb bebauter Gebiete im Wesentlichen auf 50km/h beschrankt ist. Im Bereich schiit-
zenswerter Einrichtung wird sie auf 30km/h reduziert.2

In den Wohngebieten wurden Tempo 30-Zonen eingerichtet, wobei einzelne StraBenab-
schnitte als verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen sind.

In der Innenstadt gibt es eine FuBgangerzone, die im Wesentlichen durch zwei StraBenziige
definiert ist. Im direkten Umfeld dazu gibt es unterschiedliche Geschwindigkeitsregelungen:
Von einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 10km/h oder 20km/h Uber Tempo 10-Zone3
und Tempo 20-Zone bzw. verkehrsberuhigtem Geschaftsbereich bis zu einem verkehrsberu-
higten Bereich gibt es ein breites Spektrum, das lGber die Gemeinsamkeit verfligt, dass keine
eigene Infrastruktur fir den FuBverkehr vorhanden ist.

Vereinzelt gibt es StraBenabschnitte bzw. Zonen, die je nachdem, von wo man kommt, eine
andere verkehrsrechtliche Anordnung aufweisen, bspw. 10km/h vs. Tempo 30-Zone oder
10km/h vs. Tempo 10-Zone.

Im Rahmen der Radverkehrskonzeption [5] werden MaBnahmen zur Einrichtung von Fahr-
radstraBen vorgeschlagen. Wesentliche Anderung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit sind
in der Kernstadt von Rottenburg am Neckar nicht zu erwarten, da die betroffenen Strecken-
abschnitte gréBtenteils innerhalb von Tempo 30-Zonen liegen. Eine geplante FahrradstraBe
fihrt Uber einen derzeit verkehrsberuhigten Bereich.

3.2 Infrastruktur fiir den FuBverkehr

Die Verfligbarkeit von Infrastrukturen fir den FuBverkehr kann Beilage 1.2 entnommen wer-
den. Nebst der Fihrung entlang der Fahrbahn gibt es zahlreiche Wege, die dem FuBverkehr
vorbehalten sind. Diese lassen sich im Wesentlichen wie folgt zusammenfassen:

e Kurze Verbindungen zwischen verschiedenen StraBenziigen. Auf Grund der Topologie wei-
sen zahlreiche dieser Gehwege Treppen auf. Vereinzelt werden sie mit einer Rampe er-
ganzt.

e Alternative Verbindungen mit hohem Erholungsfaktor. Diese Gehwege fiihren durch Grin-
anlagen und bieten Zugang zu Flachen mit hoher Aufenthaltsqualitat (Park, Spielplatz
etc.). Gewisse Abschnitte sind auch fiir den Radverkehr zugelassen.

In der Kernstadt Rottenburg am Neckar gibt es eine Vielzahl an Uberquerungshilfen fiir den
FuBverkehr. Am haufigsten wurden FuBgdngeriiberwege eingerichtet, teilweise erganzt mit
einer Mittelinsel. Vereinzelt stehen fir den FuBverkehr lediglich Mittelinseln zur Verfiigung.

2 Im Zusammenhang mit der Larmaktionsplanung [6] soll die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf weiteren Abschnit-
ten auf 30km/h beschrankt werden. Dies betrifft insbesondere die SprollstraBe zwischen Eugen-Bolz-Platz und min-
destens GartenstraBe, die SllchenstraBe zwischen Eugen-Bolz-Platz und mindestens JaumannstraBe sowie die See-
bronner StraBe zwischen Eugen-Bolz-Platz und der bestehenden Geschwindigkeitsreduktion im Bereich der Schulen.

3 Die Stadt Rottenburg am Neckar beabsichtigt, die Tempo 10-Zonen aufzuheben bzw. auf den betroffenen Strecken-
abschnitte eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 10km/h anzuordnen.
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Stadt Rottenburg am Neckar
Erstellung einer FuBverkehrskonzeption fiir die Kernstadt von Rottenburg am Neckar

An wenigen Knoten wird der Gesamtverkehr mit Hilfe einer Lichtsignalanlage gesteuert. Ent-
lang relativ stark befahrenen StraBen mit hohem FuBgdngeraufkommen bestehen fiir den
FuBverkehr Bedarfsampeln.

Das Baugebiet Datzweg II befindet sich derzeit in Realisierung. Die Verkehrsinfrastruktur auf
dem Areal selbst sowie die Anbindung an die L385 werden angepasst. Flr den FuBverkehr
werden Anlagen entlang der neuen StraBen, Querungshilfen sowie ein Kfz-freier Quartiers-
platz geschaffen.

Die verschiedenen Gehwege und Querungshilfen wurden nach den Regelwerken und Empfeh-
lungen erstellt, welche zum Zeitpunkt der Planung und Realisierung giiltig waren. In den letz-
ten Jahren wurden verschiedene Normenwerke und Empfehlungen aktualisiert, so dass die
vorhandene Infrastruktur nicht den géangigen Normwerten entspricht. Dies betrifft insbeson-
dere auch die Anforderungen auf Barrierefreiheit.

3.3 Art der FuBverkehrsfiihrung

Beilage 1.2 gibt ebenfalls Hinweise zur Art der FuBverkehrsflihrung. Folgende Formen der
FuBverkehrsfiihrung kénnen in Rottenburg am Neckar beobachtet werden:#4

e StraBenbegleitender Gehweg,

e Offiziell ausgeschilderter Gehweg (VZ 239),
¢ Gemeinsamer Geh- und Radweg (VZ 240),
e Gehweg mit Radfahrer frei,

e Flhrung im Mischverkehr im Zuge von
- Verkehrsberuhigtem Bereich,
- Fahrverbot fiir Kraftfahrzeuge (VZ 260), ggf. mit Anlieger frei oder Kommunalem Ver-
kehr frei,

e Fehlende Infrastruktur

Tempo 10-Zone bzw. 10km/h,

Tempo 20-Zone (verkehrsberuhigtem Geschéftsbereich) bzw. 20km/h,
Tempo 30-Zonen,

50km/h.

Im Rahmen der Radverkehrskonzeption [5] ist die Einrichtung von FahrradstraBen geplant.
Dies betrifft auch Streckenabschnitte, die bisher als gemeinsamer Geh- und Radweg oder
verkehrsberuhigten Bereich ausgewiesen sind und entlang welcher keine eigene Infrastruktur
flr den FuBverkehr besteht. Ohne MaBnahmen fur den FuBverkehr wird es kunftig somit auch
eine FuBverkehrsfuhrung im Mischverkehr im Zuge von FahrradstraBen geben.

Der FuBverkehr wird, soweit eine entsprechende Infrastruktur vorhanden ist, vorwiegend se-
parat gefiihrt. Insbesondere in der Innenstadt®, im Bereich von Naherholungsflédchen sowie
auf den aus der Kernstadt fuhrenden Achsen bzw. entlang der LandesstraBen teilen sich der
FuB- und Radverkehr die Verkehrsflachen.

4 Im Falle eines Fahrverbots fir Kraftfahrzeuge und fehlender Infrastruktur fiir den FuBverkehr wird der Abschnitt
grundsatzlich auch durch den Radverkehr genutzt. In Beilage 1.2 wird diese Art der Verkehrsfiihrung daher mit wei-
teren gemeinsamen Flhrungsformen von FuB- und Radverkehr zusammengefasst.

5 Die FuBgéngerzone ist fur den Radverkehr freigegeben.
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Eine Fuhrung im Mischverkehr wird entsprechend seines Einsatzzwecks im Zusammenhang
mit einem verkehrsberuhigten Bereich vorgesehen. Vereinzelt sind (gemeinsame Rad- und)
Gehwege fiir den Anliegerverkehr freigegeben.

Keine Infrastruktur besteht fiir den FuBverkehr einerseits bei niedrigen Kfz-Geschwindigkei-
ten (Tempo 10-Zone, 10km/h, Tempo 20-Zone, 20km/h). Anderseits weist auch eine Vielzahl
an StraBenabschnitten von Tempo 30-Zonen und vereinzelt auch Streckenabschnitte mit ei-
ner zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50km/h keine separaten Verkehrsflachen fiir den
FuBverkehr vor. Wie bereits oben erwahnt trifft dies bei Umsetzung des Radverkehrskonzepts
auch fur einzelne FahrradstraBen zu.

3.4 Relevante Ziele und Quellen

Der FuBverkehr muss relevante Ziele auf attraktiven und sicheren Verbindungen erreichen
kdénnen. Als relevante Ziele und Quellen werden dabei erachtet:

o OPNV-Haltestellen (Bus, Bahn),

o Offentliche Parkflachen,

e Sharing-Angebote® (fixe Standorte),

e Einkauf- und Versorgungsschwerpunkte,

e Arbeitsplatzkonzentrationen,

e Bildungseinrichtungen (Grundschulen, weiterflihrende Schulen, Hochschule, Musikschu-
len, Erwachsenenbildung),

e Kinderbetreuungs- und Jugendeinrichtungen,

e Alten- und Krankenpflege (Spital, Pflegeheime, Altenheime etc.),

e Kultureinrichtungen (Bibliothek, Museum, Theater, Kino etc.),

e Sport (Sportflachen und -hallen, Bader),

¢ Naherholung (Grinflachen, Naturinfopfade, Spielplatze etc.),

e Kirchen und Friedhofe,

o Amter und weitere 6ffentliche Einrichtungen (Rathaus, Tourist-Info etc.).

Eine Ubersicht der oben aufgefiihrten Einrichtungen in der Kernstadt von Rottenburg am
Neckar kann Beilage 1.3 entnommen werden.

In Hinblick auf die Konzeption ist die Darstellung wie folgt zu erganzen bzw. sind nachfol-
gende zusatzliche Ziele zu berlcksichtigen:

e Erganzungen im Bereich des Bebauungsgebiets Datzweg II [8]
- Bushaltestelle (ZOB),
- Ggf. Bahnhaltestelle mit P&R-Parkhaus,
- Parkhaus inkl. P&R,
- Kinderbetreuung,

e Parkhaus bzw. Parkdeck im Bereich der Klause [9],
e Dreifeldsporthalle nérdlich der aktuellen Sportanlagen der Kreuzerfeldschule.

6  Derzeit gibt es in Rottenburg am Neckar nur Car-Sharing mit fixen Standorten. Anbieter fiir Bike-Sharing sind nicht
vertreten. Weitere Mobilitatsformen wie E-Roller sind standortungebunden und kénnen daher nicht spezifisch lokali-
siert werden.
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3.5 OPNV und weitere Mobilititsformen

Die Kernstadt Rottenburg am Neckar wird durch die Regionalstadtbahn und mehrere Regio-

nal- und Stadtbuslinien des Verkehrsverbunds Neckar-Alb-Donau (naldo) erschlossen, siehe

Beilage 1.4. Mit der Regionalstadtban bestehen Direktverbindungen nach Tubingen und Horb
am Neckar bzw. Pforzheim. Die Stadtbuslinien verkehren innerhalb der Kernstadt. Die weite-
ren Ortsteile von Rottenburg am Neckar sowie die umliegenden Kommunen werden lber die
Regionalbuslinien erschlossen.

Derzeit gibt es in Rottenburg am Neckar eine Bahnhaltestelle, die sidlich der Innenstadt
liegt. Mittel- bis langerfristig ist der Bau einer weiteren Bahnhaltestelle im Bereich der Sied-
lungsentwicklung Datzweg II angedacht. Der Realisierungshorizont ist noch offen, da die
Machbarkeit einen zweigleisigen Ausbau des Schienennetzes erfordert. Fir die siedlungs-
strukturelle PlanungsmaBnahme ist kurzfristig jedoch die Einrichtung einer Bushaltestelle ge-
sichert.

Entsprechend der Empfehlungen zur ErschlieBungsqualitdt [20] zeigt Beilage 1.4 die Abde-
ckung bzw. Distanz zu Haltestellen im 6ffentlichen Personennahverkehr auf. Je starker die
Farbe, desto mehr Haltestellen befinden sich in unmittelbarer Néhe.

In Rottenburg am Neckar gibt es vier Standorte fiir Car-Sharing. Zwei davon liegen 0stlich
der Innenstadt. Ein weiterer Standort befindet sich im Bereich der Hohenbergschule bzw. der
Sportanlagen entlang der JahnstraBe. Die vierte Car-Sharing-Anlage ist auf dem Bahnhofsa-
real untergebracht.

3.6 Unfallauswertung

In den letzten drei Jahren ereigneten sich in der Kernstadt Rottenburg am Neckar insgesamt
sieben Unfélle mit Beteiligung von FuBgangern. Dies entspricht einem Anteil von knapp 1%
aller registrierten Unfélle im Betrachtungsperimeter. Da sich die Ortlichkeiten der Unfallstel-
len unterscheiden und es maximal Leichtverletzte gab besteht keine Unfallhdufungsstelle.
Aus Sicht der Verkehrspolizei von Rottenburg am Neckar besteht kein Handlungsbedarf.

4 Zustandsanalyse

Die Anlagen 2.1 bis 2.5 geben eine Ubersicht (iber die verschiedenen erkannten Méngel.

4.1 Infrastruktur

In der Kernstadt Rottenburg am Neckar bestehen zu einem groBen Teil FuBverkehrsanlagen.
Es verbleiben aber zahlreiche StraBenzlige, die Uber keine Infrastruktur fir den FuBverkehr
verflgen:

e Die meisten der betroffenen Abschnitte liegen in Tempo 30-Zonen. Die StraBenquer-
schnitte sind Uberwiegend gering, teilweise nur 5 Meter.

e Die als Tempo 10-Zonen oder mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit von 10km/h ausge-
wiesenen Streckenabschnitte liegen mehrheitlich in der Innenstadt von Rottenburg am
Neckar mit entsprechend engen StraBenquerschnitte. Teilweise bestehen optische An-
satze zur Trennung der Verkehrsteilnehmer (bspw. seitliche Pflasterung, vgl. Abbildung

Rapp AG
24. Januar 2023 | Fussverkehrskonzeption Rottenburg_20231024_tlu.docx Seite 8



Stadt Rottenburg am Neckar
Erstellung einer FuBiverkehrskonzeption fiir die Kernstadt von Rottenburg am Neckar

2). Die voraussichtlich fiir den FuBverkehr vorgesehenen Flachen sind jedoch so schmal,
dass sie nicht als Gehwegflachen erkannt oder aber durch den ruhenden Verkehr bean-
sprucht werden.

Abbildung 2: Hintere Gasse

« Ahnliches gilt fir die Tempo 20-Zonen. In Tempo 20-Zonen ist es iblich, den Gehweg
Uber einen Bordsteinkante abzusetzen. Die vorliegende Pflaster-Markierung sieht aller-
dings keinen Versatz vor. Die Funktion des abgetrennten Seitenbereichs ist daher nicht
klar ersichtlich. Derzeit wird er als Parkflache genutzt, kdnnte aber ggf. als Gehwegflache
angedacht gewesen sein.

Abbildung 3: Staig (links), Kalkweiler Steige (rechts)

e Im Bereich der Rolu-Wohnsiedlung ist keine Reduktion der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit angeordnet. Die drtlichen Gegebenheiten fuihren zwar zu einer geringeren real gefah-
renen Geschwindigkeit, doch verbleiben theoretisch StraBenabschnitte ohne FuBverkehrs-
infrastruktur bei 50km/h.

e GemaB [23] kann auf die Anlage von Flachen fir den FuBverkehr verzichtet werden,
wenn die Kfz-Belastung in der Spitzenstunde unterhalb von 50 Kfz/h bzw. Gber den Tag
unterhalb von 500 Kfz/24h liegt. In diesem Falle ist der StraBenabschnitt jedoch entwe-
der als Gehweg bzw. ggf. als gemeinsamer Geh- und Radweg mit dem Zusatz Anlieger
frei zu beschildern oder als verkehrsberuhigten Bereich auszuweisen.
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In der Nordoststadt gibt es StraBenziige mit recht groBzligigen Gehwegen. Die Breiten liegen
teilweise bei rund 1.8 Meter.” In Bezug auf die gesamte Kernstadt von Rottenburg am Neckar
bildet dies jedoch die Ausnahme:

e Vielfach sind nur Gehwege mit einer Breite von 1 Meter vorhanden. Dies ist auch bei
StraBen zu beobachten, die Gber einen breiten StraBenquerschnitt verfigen.

Abbildung 4: JahnstraBe

¢ Insbesondere in der Innenstadt (bspw. stidliche KdnigstraBe, Obere Gasse, Stadtlang-
gasse, Beim alten Wérttor) bestehen besonders geringe Gehwegbreiten. Es handelt sich
dabei nicht nur um punktuelle Einschrankungen bspw. aufg-Grund von Hausecken, son-
dern die Gehwegbreite betragt tber einen langeren Abschnitt nur 0.6 - 0.8 Meter.

\ | { ? 1B

Abbildung 5: Stadtlanggasse (links), Obere Gasse (rechts)

e Die verfuighare Gehwegbreite wird verschiedentlich eingeschrankt durch Vegetation.

¢ Durch angrenzende Parkflachen ergeben sich ebenfalls reduzierte verfliighare Gehweg-
breiten. Der erforderliche Sicherheitszuschlag ist nicht vorhanden.

7 Dies entspricht grundsétzlich immer noch nicht den empfohlenen Normwerten.
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Abbildung 6: Im Greut (links), Potsdamer StraBe (rechts)

e Auch in Bezug auf direkt angrenzende Bebauung (Hauswand, Gartenmauer etc.) werden
bislang keine Sicherheitszuschlage berlcksichtigt.

e Im Bereich von Querungsmodglichkeiten bestehen meistens unveranderte Gehwegbreiten.
D.h. es sind keine zusétzlichen Flachen fir die Entflechtung querender bzw. wartender
FuBgédnger und solchen im Langsverkehr vorhanden.

Die Gehwege und Querungshilfen sind tendenziell in gutem Zustand. Handlungsbedarf ist wie
folgt gegeben:

o Die Gehwege weisen verschiedentlich Belagsschaden auf, die vereinzelt auch das Risiko
eines Sturzes férdern kdnnen.

Abbildung 7: WeggentalstraBe (links), WilhelmstraBe (rechts)

¢ Teilweise, insbesondere in der Innenstadt, sind die Gehwege gepflastert. Eine Pflasterung
ist in Bezug auf die Barrierefreiheit nicht per se schlecht. Ist sie jedoch uneben oder weist
relativ groBe Abstédnde zwischen den Pflastersteinen auf, kann sie nicht nur fur
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mobilitatseingeschrankte Personen eine Herausforderung werden. An gewissen Stellen
wurden aus diesem Grunde bereits sogenannte Rollatoren-Streifen vorgesehen. Diese
sollten insbesondere in der FuBgangerzone (nérdliche BahnhofstraBe, Marktplatz, westli-
che KonigstraBe) verstarkt Anwendung finden. Um Konflikte mit Radfahrern, die bevor-
zugt auch den ebeneren Pflastersteifen verwenden, zu vermeiden, sollten die Rollatoren-
Streifen entsprechend markiert werden (z.B. mit Rollator-Symbol ahnlich Fahrrad-Symbol
bei Radverkehrsanlagen).

Abbildung 8: Ostliche KénigstraBe (links), nérdliche BahnhofstraBe (rechts)

e Vereinzelt wird der FuBverkehr Uber Kieswege gefiihrt. Dies ist insbesondere im Bereich
von Naherholungszonen der Fall.

e Bei einer Vielzahl der FuBgangeriberwege ist die Markierung leicht bis maBig, vereinzelt
aber auch sehr stark abgefahren.

Abbildung 9: TeichlenstraBe

e Auch ist die Sichtbarkeit von Bordsteinen, Treppenstufen und weiteren Hindernissen
mehrheitlich verbesserungswiirdig, um insbesondere fiir sehbehinderte FuBganger ein ho-
hes MaB an Sicherheit zu gewdahren. Eine farbliche Hervorhebung, sei es durch eine ge-
eignete Markierung (Markierungsstreifen, Farbstreifen) oder aber durch ausreichend un-
terschiedlich farbige Bodenmaterialien, bietet schon eine deutliche Verbesserung.

e Nurin Einzelfdllen sind die Gehwege und Querungshilfen barrierefrei ausgestaltet, bspw.
im Bereich des Eugen-Bolz-Platzes oder bei der FuBganger-Bahnquerung WeilerstraBe.
Auf Grund des teils starken Gefdlles bzw. Steigung, unter anderem im Wohnquartier sid-
lich der Bahngleise, westlich der Innenstadt sowie im Nordwesten, kénnen unter
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Berlicksichtigung der heutigen Verkehrsflachen keine barrierefreien Infrastrukturen fir
den FuBverkehr (im Langsverkehr) geschaffen werden. Alternativen wie Serpentinen oder
Rampen missten abseits der StraBe verlaufen. Die daflir erforderlichen Flachen fehlen je-
doch. Entsprechend ist die Anforderung barrierefreier Gehwege und Querungsmaéglichkei-
ten unter neuem Gesichtspunkt zu betrachten und zu beurteilen. Unabhangig der Topo-
graphie verbleiben zahlreiche Abschnitte und Knotenpunkte mit hohem
FuBgdngeraufkommen, die vorrangig bzgl. Schaffung der Barrierefreiheit behandelt wer-
den sollten.

Abbildung 10: FuBgénger-Bahnquerung WeilerstraBe (links), Seebronner StraBe (rechts)

4.2 Sicherheit

Eine gute Sichtbarkeit des FuBverkehrs ist wichtig, insbesondere im Bereich von Querungsan-
lagen. Dies gilt auch fiur Knotenpunkte ohne Querungshilfen, z.B. innerhalb von Tempo 30-
Zonen oder im Bereich von haufig durch den Kfz-Verkehr Giberfahrenen Gehwegen, z.B. im
Gewerbegebiet.

e Es gibt zahlreiche Knoten, bei welchen der Gehweg im Zuge der Eckradien abgebaut wird.
Zusammen mit Bebauungen oder Vegetation im Bereich des Knotens fihrt dies dazu,
dass einerseits der FuBganger erst sehr spat von den Kfz-Fahrern gesehen wird, ander-
seits der FuBganger bereits die Fahrbahn betreten muss, um die Passierbarkeit des Kno-
tenarms zu prifen.

Abbildung 11: Max-Reger-Weg (links), WeggentalstraBe (rechts)

¢ Die Sichtverhaltnisse sind im Bereich des Gewerbegebiets, wo besonders viele Gehweg-
Uberfahrten stattfinden, im Allgemeinen recht gut. Vereinzelt gibt es jedoch
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Gehweglberfahrten, bei welchen die Sichtbarkeit des FuBverkehrs auf Grund von Vegeta-
tion, Schildern / Stelen oder Mauern beeintrachtigt ist.

Abbildung 12: GartenstraBe (links), Graf-Bentzel-StraBe (rechts)

Dadurch, dass in der Innenstadt die verkehrsrechtliche Anordnungen zur zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit sehr heterogen geregelt sind, ergeben sich auf kleiner Flache unterschiedli-
che Anspriiche seitens des FuBverkehrs an den Bedarf und Ausbau entsprechender Infra-
struktur. Dies fuhrt nicht nur zu Verstandnisproblemen bei FuBgangern, sondern gefdhrdet
diese auch:

e Fir den FuBverkehr reservierte Seitenflachen werden durch Fahrzeuge befahren oder
durch den ruhenden Verkehr beansprucht; erforderliche Flachenzuschlage fehlen. In letz-
terem Falle muss sich der FuBverkehr auf der Fahrbahn fortbewegen.
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Abbildung 13: Stadtlanggasse (links), Schitte (rechts)

e Einem unaufmerksamen Kfz-Fahrer kann rasch ein Verkehrsschild entgehen, so dass er
nicht die aktuell zulassige Héchstgeschwindigkeit einhalt.

Vereinzelt gibt es in Tempo 30-Zonen Knoten, die einen Platzcharakter annehmen und bei
denen die klassische Fuhrungsformen fir die verschiedenen Verkehrsteilnehmer aufgehoben
wird. Mit einer solchen Umgestaltung kann grundsatzlich die Aufmerksamkeit der Verkehrs-
teilnehmer erhdht und ein ricksichtsvolles Miteinander beglinstigt werden. Dadurch, dass fur
den Knoten jedoch keine veranderte Verkehrsregelung besteht (z.B. Verkehrszeichen 325
~Verkehrsberuhigter Bereich™), kann es zu Missverstandnissen, Konflikten und EinbuBen in
der Verkehrssicherheit, insbesondere fiir den FuBverkehr, kommen.

Abbildung 14: SofienstraBe
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Es gibt zahlreiche Querungshilfen. Nichtsdestotrotz sind bzgl. Verfligbarkeit und Qualitat von
Querungsmdglichkeiten Mangel festzustellen:

In Hinblick auf kurze und direkte Wegeverbindungen bestehen noch Liicken, bspw. auf
Hoéhe von Bushaltestellen.

Vereinzelt enden die Anlagen fiir den FuBverkehr unmittelbar ohne gesicherte Querungs-
maoglichkeit. Dies ist insbesondere im Gewerbegebiet auf Grund des hohen Schwerver-
kehrsanteils mit Sicherheitsrisiken fiir den FuBverkehr verbunden.

An gewissen Knoten sind flir den FuBverkehr nur fir ausgewdhlte Beziehungen direkte
Querungsmadglichkeiten vorhanden. Je nachdem sind somit Umwege erforderlich, die im
Falle von Lichtsignalanlagen mit deutlichen Zeitverlusten verbunden sind, bspw. bei den
Querungen im Zuge der B28.

Verschiedentlich gibt es groBflachig angelegte Knoten mit breitem Fahrbahnquerschnitt
auf den einzelnen Knotenzufahrten, so dass sich fiir den querenden FuBverkehr lange
Distanzen ergeben. Die betroffenen Knoten liegen mehrheitlich in Tempo 30-Zonen; Que-
rungshilfen sind nicht vorhanden. RegelmaBig werden bei den meisten dieser Knoten
Uberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr beobachtet. Die Verkehrsinfrastruktur ist
nicht passend ausgelegt und die Bedirfnisse des FuBverkehrs werden unzureichend be-
ricksichtigt.

)

Abbildung 15: Friedrich-Ebert-StraBe (links), SchadenweilerstraBe (rechts)

Die Bahnquerung im Bereich Datzweg ist ungesichert und im Bereich des Umlaufgitters so
schmal, dass Begegnungsverkehr nicht méglich ist. Im unglinstigen Fall miissen FuBgan-
ger (oder auch Radfahrer) im Gleisbereich warten, bis das Umlaufgitter passiert werden
kann. Fihrt man einen Kinderwagen oder Fahrrad, insbesondere mit Anhanger oder ein
Lastenfahrrad, mit sich, so ist ein Passieren der Bahnquerung sehr umstandlich und be-
schwerlich. Im Zuge der Planungen Datzweg II wird in diesem Bereich ggf. ein weiterer
Schienenhaltepunkt realisiert und damit eine Unter- oder Uberfiihrung geschaffen. MaB-
nahmen zur Erhéhung der Sicherheit der Bahnquerung sollten schon vor diesem Zeit-
punkt umgesetzt werden.8

8

Ein gutes Beispiel bildet der Bahniibergang WeilerstraBe bzw. derjenige unmittelbar daneben, der mit Schranken
und Lichtzeichen gesichert und dem FuBverkehr vorbehalten ist.
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Abbildung 16: Bahniberweg Datzweg

e Im Bereich von Baustellen oder auch damit verbundenen Umleitungen erhalt der FuBver-
kehr sehr geringe Beachtung. Vermehrt wird beobachtet, dass bspw. Umleitungsbeschil-
derung mittig auf dem - grundsétzlich schon schmalen - Gehweg eingerichtet wird. Be-
sonders fir mobilitatseingeschrankte Personen kdnnen so uniiberwindbare Hindernisse
entstehen.

E ’l‘ ;‘;

Abbildung 17: MaierackerstraBe

Dank mehrheitlich separater Anlagen fir den FuBverkehr treten Konflikte mit dem Radver-
kehr tendenziell nur in geringem MafBe auf. Im Falle gemeinsamer Verkehrsflachen fir den
FuB- und Radverkehr kénnen sich jedoch Konflikte ergeben:

¢ Vereinzelt verfigen die Anlagen Uber sehr geringe bzw. ungeniigende Breite. Dies trifft
bspw. auf die Achse entlang der Tibinger StraBe zu, insbesondere im Bereich der
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Bahnunterquerung, der Unterfiihrung unter der L385 auf Hohe der Schadenweilerstrale
oder des 6stlichen Pestalozziwegs.

e Mit Umsetzung der im Rahmen des Radverkehrskonzepts vorgeschlagenen Fahrradstra-
Ben ergeben sich teilweise StraBenabschnitte, die keine Infrastruktur flir den FuBverkehr
aufweist. Betroffen ist insbesondere die BahnhofstraBe und der Grasiger Weg, die beide
stark durch den FuBverkehr frequentiert werden. Bei Letzterem bietet sich eine eigene
Infrastruktur fir den FuBverkehr insofern, da ein Abschnitt regelmaBig durch den OPNV
befahren wird.

Die vorgenannten (und teils auch nachfolgenden) Mangel betreffen in unterschiedlichem
MaBe auch die Schulwege. In den Schulwegpldnen sind einige dieser Gefahrenstellen bereits
ausgewiesen, weitere wurden im Rahmen der Begehung und Grundlagenanalyse erkannt.

Im unmittelbaren Bereich von Schulstandorten ergeben sich zu Schulbeginn bzw. -ende
durch entsprechenden Bring- und Holverkehr regelmaBig sicherheitsrelevante Konflikte fur
den FuBverkehr. Separate Parkflachen fir diese Verkehre sind nicht vorhanden bzw. ausge-
wiesen. Sowohl der zu FuB3 oder mit dem Fahrrad fahrende Schilerverkehr als auch die mit
dem Auto gebrachten / abgeholten Kinder sehen sich immer wieder kritischen Situationen
ausgesetzt.

4.3 Verkniipfung weitere Verkehrsmodi

Die verfligbare Infrastruktur (Flache, Wetterschutz, Sitzmdoglichkeit, Fahrplan und Informatio-
nen, Barrierefreiheit, Sicherheit) ist an einzelnen Bushaltestellen recht attraktiv, bspw. Klau-
senfriedhof, Eugen-Bolz-Platz. Bei den Haltestellen SprollstraBe und Kreuzerfeldschule wur-
den zur Erhdhung der Sicherheit flir die wartenden Personen sowie zwecks zligigerem Ein-
und Aussteigen Sicherheitsschranken angebracht.

Abbildung 18: Eugen-Bolz-Platz (links), Kreuzerfeldschule (rechts)

Insgesamt ist noch deutlicher Handlungsbedarf beim Busverkehr gegeben:

e Die Bushaltestellen sind so zu gestalten, dass sie gut gesehen werden, sicher zu benutzen
sowie einladend und attraktiv sind. Die Mindestanforderungen an Bushaltestellen gemafi
Regelwerke und Richtlinien sollten erflllt sein. Bei der Mehrzahl der Bushaltestellen in
Rottenburg am Neckar erkennt man diese nur an der Beschilderung, sofern man diese
denn sieht. Einige Haltestellen sehen gar improvisiert aus.
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Abbildung 19: Freiherr-von-Stein-Weg (links), Ehinger Platz (rechts oben), Firma Neu (rechts unten)

e Mit den zahlreichen Bushaltestellen kann die gesamte Kernstadt bis auf wenige Ausnah-
men abgedeckt werden. D.h. auf kurzem Wege kann eine Bushaltestelle erreicht werden.
In Hinblick auf die weiteren stadtebaulichen Entwicklungen (Oberes Feld, Burgacker-
Auble III) sind zusétzliche Haltestellen erforderlich, um auch hier eine Abdeckung zu er-
moglichen.?

e Vielfach verkehren die Buslinien nur in einem 60-Minuten-Takt. Durch Uberlagerung bzw.
Bedienung von Haltestellen durch mehrere Buslinien kann ein besseres Angebot erreicht
werden. Trotz grundsatzlich guter Abdeckung gibt es somit deutliche Differenzen in der
Attraktivitét der einzelnen Bushaltestellen.

Am Bahnhof Rottenburg am Neckar ist mit dem ZOB eine Verkniipfung der Bahn mit fast al-
len Buslinien vorhanden. Auf dem Bahnhofsareal befindet sich zudem eine Car-Sharing-An-
lage sowie Taxistande. Das Gelande sollte jedoch sowohl bahn- als auch busseitig attraktiver
gestaltet werden:

e« Die Zlge fahren teilweise vom Mittelperron, welches nur Uber einen ungesicherten Zu-
gang uber die Bahngleise erschlossen wird. Sowohl das Mittelperron als auch das Seiten-
perron (auf Hohe des ZOB) sind relativ schmal, so dass nur beschrankte Warteflachen zur
Verfligung stehen.

e Der ZOB ist nicht barrierefrei gestaltet (Erreichbarkeit der Warteflache, Einstieg in Bus
etc.).

° In Bezug auf die Entwicklungen im Bereich Datzweg II ist bereits eine weitere Bushaltestelle und ggf. auch ein
Schienenhaltepunkt geplant. Die Abdeckung ist hier somit sichergestellt.
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e Der Bereich des Bahnhofs (Perron, Bahnhofsgebdude, ZOB, Vorplatz bzw. Bereich Rich-
tung Innenstadt) ist derzeit primar auf Funktionalitat ausgerichtet; die Aufenthaltsqualitat
sollte noch deutlich erhéht werden. Dabei ist auch eine starkere Verknlpfung zwischen
Bus und Bahn anzustreben, insbesondere durch Beseitigung von Hindernissen (Treppen-
stufen, ungemaB abgestellten Fahrrdadern etc.). Zudem ist die Verbindung in Richtung In-
nenstadt zu starken und besonders im Bereich des Bahnhofsgebdudes mehr Fléchen fir
den FuBverkehr zu schaffen.

Abbildung 20: Bahnhof Rottenburg am Neckar inkl. ZOB

¢ Das Car-Sharing-Angebot umfasst derzeit ein Fahrzeug. Weitere Fahrzeuge, unter ande-
rem auch Fahrrader inkl. E-Lastenrader bieten sich an.

Die weiteren Standorte mit Car-Sharing liegen recht zentral und sind grundsatzlich gut zu
FuB zu erreichen. Sie sollten jedoch wie folgt optimiert werden:

¢ Das Sharing-Angebot sollte auch (E-)Fahrrader, insbesondere E-Lastenrader umfassen.

e Die Standorte und deren Erreichbarkeiten sollten starker sichtbar gemacht werden, insbe-
sondere in Bezug auf die Innenstadt.

e Weitere Anlagen sollten in den Wohnquartieren, wie das bspw. fir die neue Planung Datz-
weg II angedacht ist, geschaffen werden. Das Angebot sollte dabei Pkw, (E-)Fahrrader
und E-Lastenrader umfassen. E-Fahrrader sind besonders in den Quartieren mit deutli-
chen Steigungen (sldlich des Bahnhofs, westlich der Innenstadt, Nordwesten) anzubie-
ten.

4.4 Barrieren

In Rottenburg am Neckar gibt es sowohl natirliche wie auch kinstliche Barrieren (B28,
HauptverkehrsstraBen, Sackgassen, Bahntrassee, Neckar). Die bestehenden Querungsmdg-
lichkeiten werden grundsatzlich als ausreichend erachtet. Handlungsbedarf wird wie folgt ge-
sehen:

e Teilweise wird die Fortfihrung der natirlichen Wegefiihrung unterbrochen, weswegen Be-
darf weiterer sicherer Querungshilfen bspw. iber die SprollstraBe, die Seebronner StraBe,
die SchadenweilerstraBBe und die PoststraBBe sowie die Bahnanlage gegeben ist.

e Bestehende Querungsmoglichkeiten bedulrfen einer Aufwertung. Dies sind bspw. die
Bahnunterquerung Tubinger StraBe und die Unterfihrung L385, deren Flachen auf Grund
der gemeinsamen Fihrung durch FuB- und Radverkehr unterdimensioniert sind oder die
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ungesicherte Bahnquerung im Bereich Datzweg, insbesondere bei Realisierung der stad-
tebaulichen Planung Datzweg II (vgl. Kapitel 4.2).
e Sackgassen sind mehrheitlich so ausgestaltet, dass sie flir den FuBverkehr (und teils auch

den Radverkehr) durchgangig sind. Die Beschilderung suggeriert jedoch eine Sackgasse
auch fur den FuBverkehr, weswegen diese angepasst werden sollte.

e Als Barriere kdnnen zudem Treppen verstanden werden. Auf Grund der vorherrschenden
Topographie gibt es zahlreiche Treppen, welche abseits der Straen oder in Fortfliihrung
von Sackgassen Wegeverbindungen fiir den FuBverkehr ermdglichen. Vereinzelt wird die
Treppe von einer parallel dazu verlaufenden Rampe begleitet. Fiir mobilitédtseinge-
schrankte Personen ist diese jedoch zu steil. Auch im Falle von Kinderwagen oder Fahrra-
dern kdnnen sie eine besondere Herausforderung darstellen.

Abbildung 21: Ziegelhltte (links), KreuzgaBle mit Sitzbanken(rechts)

4.5 Freizeit und Naherholung

Sowohl in der Kernstadt von Rottenburg am Neckar als auch im unmittelbaren Umkreis gibt
es zahlreiche Méglichkeiten zur Naherholung. Besonders ausgepragt ist die Verfligbarkeit von
Naherholungsflachen im Quartier stidlich der Bahngleise. Als zentrale Anlagen sind der
Neckar, der liber langere Abschnitte und vorwiegend rein fiir den FuBverkehr zuganglich ist,
sowie der Stadtgraben zu nennen.

e Nordlich des Neckar gibt es nur wenige Naherholungsflachen. Die Schaffung von Griinin-
seln in der Stadt ist winschenswert, insbesondere in den Wohnquartieren.
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e Der Zugang zu den Naherholungsflachen ist teilweise erschwert. Nebst fehlender Barrie-
refreiheit fehlt manchmal eine klare und attraktive Fihrung zu den betroffenen Flachen.

e Durch Bereitstellung weiterer Sitzmdglichkeiten, ausreichender Beleuchtung und teils
auch groBzigigeren Flachen (Ermdglichung von Begegnungsverkehr) kdonnte die Aufent-
haltsqualitdt weiter erhéht werden.

Das Innenstadt-Zentrum zeichnet sich durch den weitlaufigen Marktplatz aus. Verschiedent-
lich sind Sitzgelegenheiten vorhanden.

e Die zahlreichen Cafés im Bereich der FuBgéngerzone laden zum Verweilen ein. Allerdings
verbleiben teilweise nur geringe Flachen fiir den flanierenden FuBverkehr.

qam 7

Abbildung 22: Marktplatz

e AuBerhalb der FuBgéngerzone besteht noch Potential zur Erhéhung der Aufenthaltsquali-
tat.

4.6 Zusammenfassung

Rottenburg am Neckar hat bereits einiges getan fiir den FuBverkehr. So sind bei allen Aspek-
ten betreffend den FuBverkehr auch positive Beispiele vorhanden, die den neuen Standard
bei der Férderung des FuBverkehrs legen bzw. an denen man sich starker orientieren kénnte.
Es ist jedoch noch deutlicher Handlungsbedarf gegeben. Dies betrifft besonders folgende As-
pekte:
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e Verfiigbarkeit von Anlagen fiir den FuBverkehr, unter anderem auch in Bereichen mit re-
duzierter Héchstgeschwindigkeit (fehlende Infrastruktur, keine barrierefreie Alternative).

e Zustand der Infrastrukturen (Gehwegbreite, Belag, Markierung bei Querungsmaoglichkei-
ten).

e Nutzungsmaoglichkeit der Infrastrukturen (Einengung durch Vegetation, Beanspruchung
durch ruhenden Verkehr, Barrierefreiheit).

e Sicherheit im FuBverkehr (Querungsmadglichkeiten, Gehwegfiihrung an Knotenpunkten,
geltendes Verkehrsregime, (iberhohte Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr, Baustellenfiih-
rung, Konflikte mit dem Rad- oder ruhenden Kfz-Verkehr).

e Verfiigbarkeit und Attraktivitdt des OPNV (ErschlieBung, Haltestelleninfrastruktur, Aufent-
haltsqualitat, Barrierefreiheit).

e Erhdhung der Aufenthaltsqualitat der Innenstadt, insbesondere auBerhalb der FuBganger-
zone.

e Verflugbarkeit, Erreichbarkeit und Attraktivitdt von Naherholungszonen.

5 Zieldefinition
5.1 Einleitung

Fur die Erarbeitung der FuBverkehrskonzeption sind politisch und fachlich abgestimmte Pla-
nungsziele von essenzieller Bedeutung. Die in der Konzeption zu entwickelnden MaBnahmen-
biindel orientieren sich an den vorgegebenen Planungszielen. Die Bewertung der MaBnahmen
ergibt sich aus der Wirksamkeit beziiglich der Planungsziele. Divergierende Planungsziele ha-
ben dementsprechend unterschiedliche Planungskonzepte zur Folge.

Die Entwicklung der Planungsziele orientiert sich an

o flr den FuBverkehr relevanten Planungszielen aus vorliegenden Untersuchungen und
Konzepten,

e den erkannten Starken und Schwachen (vgl. Kapitel 4),

¢ (neusten) Planungsempfehlungen und Handlungsmadglichkeiten sowie

e den angestrebten Qualitatsanforderungen an das FuBwegenetz.

Insbesondere zur Ermittlung der angestrebten Qualitatsanforderungen wurde am 7. Oktober

2021 ein Workshop mit der Stadtverwaltung durchgefiihrt. Teilgenommen haben dabei:

e Frau Angelika Garthe, Leiterin Stadtplanungsamt,

e Frau Annabell Widmaier, Abteilung Stadtplanungsamt,

e Frau Isabell Saile, Ordnungsamt,

e Herr Dennis Strébele, Stellvertretender Leiter des Tiefbauamts,

e Herr J6rg Weber, Leiter Stabsstelle Klimaschutz.

5.2 Handlungsfelder aus dem Integrierten Klimaschutz- und Energiekonzept

Auf Grund seiner Bedeutung in Hinblick auf den Energieverbrauch und die CO2-Emissionen
wird im Integrierten Klimaschutz- und Energiekonzept [2] der Verkehr und die Mobilitat als
eines der vier Schwerpunktthemen betrachtet. Dabei wurden drei Handlungsfelder erkannt:
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e Mehr Rad fahren, mehr zu FuB laufen,
e Mehr Bus und Bahn fahren,

e Verkehr lenken und Teilnehmer beraten und schulen.

Flr die zu erstellende FuBverkehrskonzeption sind im Wesentlichen die MaBnahmen aus dem
ersten Handlungsfeld von Bedeutung. Nichtsdestotrotz kénnen weitere MaBnahmen den FuB-
verkehr starken, weswegen sie nachfolgend auch aufgefiihrt werden.

e Licken im Fahrrad- und FuBwegenetz schlieBen zwecks Attraktivitatssteigerung des Rad-
und FuBverkehrs als Alternative zum motorisierten Individualverkehr.

e Steigerung der Attraktivitdt des OPNV, insbesondere die Gestaltung der Bahnhéfe und
Bushaltestellen oder Riickgabe von StraBenraum an den Umweltverbund.

¢ Innenstadt autofrei machen, wobei dies auch die Lieferverkehre betreffen soll.

Auf Grund der zum Zeitpunkt der Erstellung des Integrierten Klimaschutz- und Energiekon-
zepts bestehenden Finanzknappheit der Kommune werden kurzfristige, mittel- bis langfristige
Ziele definiert. Ziel mit kurzfristiger Perspektive und entsprechend zwischenzeitlich umge-
setzt ist die Einrichtung einer tagsiber autofreien Innenstadt.

Mit mittel- und langerfristiger Perspektive werden folgende Ziele gesetzt:

e Fur die Rad- und FuBwege sollte ein Zielwegenetz 2020 entwickelt und in die Umsetzung
Uberflihrt werden.

o Die Attraktivitat des OPNV sollte durch Komfortsteigerungen, Angebotsverbesserungen
und eine Verbesserung des OV-Tarifsystems gesteigert werden.

Zur SchlieBung von Licken im Fahrradwegenetz wurde kiirzlich ein entsprechendes Konzept
[5] verabschiedet. Die darin vorgeschlagenen MaBnahmen werden derzeit weiter vertieft, da-
mit sie Uber die kommenden Jahre umgesetzt werden kdnnen. Mit der vorliegend zu erstel-
lenden FuBverkehrskonzeption wird — zwar etwas verspatete - ein weiterer wichtiger Schritt
unternommen. Zu konkreten Ziele oder MaBnahmen fir die FuBverkehrskonzeption macht
das Integrierte Klimaschutz- und Energiekonzept keine Aussagen.

5.3 Ziele und Leitsatze aus der Stadtkonzeption

Das Thema Verkehr wird als integraler Bestandteil der Stadtentwicklungsplanung gesehen.
Entsprechend umfasst die Stadtkonzeption [3] ein Kapitel ,Mobil sein“, das sich mit der Mobi-
litat im Allgemeinen und im Speziellen mit dem 6ffentlichen Personenverkehr sowie den FuB-
und Radwegen befasst.

Unter Berucksichtigung einer umfassenden Beteiligung resultieren folgende Schlussfolgerun-
gen und Empfehlungen in Hinblick auf eine Relevanz fir die zu erstellende FuBverkehrskon-
zeption:

e Schulwege sind sicher zu gestalten.

e Langfristig kbnnten Parkpldtze zu Gunsten der Aufenthaltsqualitat aufgeldst werden.
Eine Analyse zum Mobilitatsverhalten wahrend der Corona-Pandemie zeigt, dass viel mehr
Leute zu FuB gehen. Entsprechend gewinnt eine ansprechende, sichere und ausreichend di-

mensionierte Infrastruktur fir den FuBverkehr, Gber welche die relevanten Ziele erreichbar
sind, weiter an Bedeutung.
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Fir das Thema , Mobil sein™ wird in der Stadtkonzeption eine Vielzahl an Zielen fiir das Jahr
2030 definiert. In Bezug auf die zu erstellende FuBverkehrskonzeption von Relevanz sind fol-
gende Ziele:

e Es werden neue Verkehrskonzepte aufgestellt und kontinuierlich weiterentwickelt, die
dem Klimaschutz und dem multimodalen Nutzerverhalten Rechnung tragen. [...]

¢ Die zunehmend emissionsfreie Mobilitat wird unterstitzt. Die notwendige Infrastruktur im
offentlichen Raum dafir steht bereit. [...]

e Die Auswirkungen der Verkehrsbelastung und damit des Verkehrsldarms konnten durch
MaBnahmen der Verkehrsberuhigung reduziert werden.

e Auf allen Verkehrsflachen wird auf gleichberechtigte Wegeflihrung flir FuBganger, Fahrra-
der und Autos geachtet. Alle Verkehrsteilnehmer agieren miteinander und nehmen Riick-
sicht aufeinander.

e Fir FuBgdnger bestehen sichere und attraktive Wege.
Als Leitsatze ergeben sich damit:

e In Rottenburg sind Verkehrskonzepte aufgestellt, die dem Klimaschutz Rechnung tragen
und den Verkehrsteilnehmern die Verknipfung aller verfigbaren Verkehrsmittel erleich-
tern. Sie beinhalten bezahlbare Mobilitatsangebote und sinnvolle Mobilitédtspakete fir un-
terschiedliche Nutzer- und Altersgruppen, die auch digital abrufbar sind.

e Die Konzepte werden kontinuierlich weiterentwickelt.

e Der motorisierte Individualverkehr und die damit einhergehenden Verkehrsbelastungen in
den Ortschaften und der Kernstadt konnten verringert werden.

o Der OPNV ist erschwinglich, attraktiv, nutzerfreundlich und gut ausgebaut.

5.4 Ubergeordnete Planungsziele

Im Zuge der Verkehrswende 2030 soll jeder zweite Weg selbstaktiv mit dem Rad oder zu FuB
zurickgelegt werden, vgl. Abbildung 23. Um dies zu erreichen, sind kurze, direkte und si-
chere Verbindungen fir diese Verkehrsmodi zu schaffen. Es mlissen daher insbesondere aus-
reichende Flachen (bspw. breite Gehwege) zur Verfligung stehen sowie die Aufenthaltsquali-
tat gestarkt werden. Auf Grund des vorgegebenen StraBenraums mit zumeist beschrankter
StraBenbreite ergibt sich der Bedarf einer Neuaufteilung der Flachen fur die verschiedenen
Verkehrsmodi. Dazu gehdrt ggf. auch eine Umnutzung einzelner Fahrstreifen oder von Stell-
platzen im o6ffentlichen StraBenraum.
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Abbildung 23: Ziele des Landes Baden-Wirttemberg zur Erreichung der Verkehrswende bis im Jahr 2030

5.5 Planungsempfehlungen

5.5.1 FuBverkehrsfiihrung im Langsverkehr

Grundsatz fir die Anforderungen an die Infrastruktur fir den FuBverkehr im Langsverkehr ist
ein uneingeschrankter Begegnungsverkehr sowie sichere Abstdnde zu benachbarten Flachen

und Infrastrukturen [23]. Daraus ergibt sich bei optimalen Bedingungen ein MindestmaB von
2.3m. Abbildung 24 gibt eine Ubersicht tiber die erforderlichen Mindestbreiten fiir Anlagen fiir

den FuBverkehr.
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. . prvY Breite im _ . , 2
Kurzbeschreibung bzw, Nutzung [Kfz/24h] Seitenranm " Malnahmen im Querverkehr
e N (wenn Strallen gequert werden,
1 StraBenunabhingig gefiihrie Wege - 3,000m gepebenenfalls doct erfordertich)
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 500 Strafenraum keine Querungsanlagen erforderlich
450 m
Wohnstrafe, offene Bebauung
3 Einfriedungen < 0,50 m < 5000 2,10m in der Regel keine Querungsanlagen,
Einfriedungen = 0,50 m 230 m gegebenenfalls vorgezogene Seitenriume
4 GcsehlobscntchbL}uullig. geringe Dichte < 5000 2,50 m vorgezogene Seitenriume
maximal 3 Geschosse ==
Geschlossene Bebauung: A N
= = 5 o 5 Oroe o .

5 mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse 5000 3,00 m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume
6 Gemischte Wohn- und Geschiftsnutzung, < S000 330m Mittelinseln, vorgezogene Seitenriume,
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse : AT Teilaufpflasterungen, FGU

Gemischte Wohn- und Geschiiftsnutzung < 5000 4,00 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LEA
7 mit hiufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte < 10000 5,00 m LSA
3 Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, < 15004 330 m Mittelinseln, FGU, gegebenenfalls LSA
landwirtschafiliche Nutzung = 15000 4,00 m LSA
g Geschiiftsstrabie mit Auslagen, < 15000 5.00 m Linienhafte Querung: Mitelstreifen, FGU
hoch frequentierter OPNV-Linie = [5004) 6,00 m LSA

Waerden die vorgegebenen Verkehrsstdrken um mehr als 5000 Kfz/24h Uberschritten, ist die Seitenraumbreite um 1.0 m zu erhdhen. Sind in einer
Strae punktuell oder linienhaft Griliche Besonderheiten zu berlicksichtigen, so kénnen Zuschlage im Seitenraum nach der Tabelle 3 infrage
kommen.

2 Die Hinweise lir die Ausstatiung mil MaBnahmen fir den Fuigangerquerverkehr gelten jewsils 10 durchschnitlliche Verhalinisse. Zur Auswahl der
geaigneten Art wvon Cuerungshilien wgl. Abschnitt 3.3.

Abbildung 24: Grundanforderungen an Anlagen des FuBverkehrs innerorts

In gewissen Fallen kénnen Zuschlage zur Gehwegbreite erforderlich werden, bspw. bei be-
sonderem Flachenbedarf auf Grund von Verweilen vor Schaufenstern, Haltestellen, Stellfla-
chen flr Fahrrader, Fahrzeugliberhang bei Schrag- oder Senkrechtparkstreifen etc.

Dasselbe gilt im Bereich bedeutender Infrastruktureinrichtungen, die regelmaBig von FuBgan-
gern aufgesucht werden, bspw. im naheren Umfeld von Schulen, Haltestellen, Sport- und
Freizeiteinrichtungen. Eine Unterschreitung der Mindestmale ist zu begrinden.

Erfolgt eine gemeinsame Fiihrung von FuB- und Radverkehr hangt die Breite vom jeweiligen
Verkehrsaufkommen ab. Umgekehrt sollte der Radverkehr nur dann auf dem Gehweg zuge-
lassen werden, wenn die entsprechenden Gehwegbreiten entsprechend Abbildung 25 einge-
halten werden kdnnen.

Mutzbare Z Radfahrer + Davon
Gehweghreite Fullgiinger Fullgiinger
= 2,50 - 3,00 m Tl = 40
= 3,00 — 4,00 m 10 = 6

= 4,00 m 150 = 100

Abbildung 25: Maximal vertragliche FuBgdnger- und Radfahrerbelastung in der Spitzenstunde
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Auf die Einrichtung von Gehwegen kann in Einzelfdllen verzichtet werden. Dies gilt insbeson-
dere bei sehr geringen Verkehrsstarken, d.h. <50 Kfz/Spitzenstunde im Querschnitt. In die-
sen Fallen sollte der betroffene Streckenabschnitt jedoch wie folgt ausgewiesen werden:

e Verkehrszeichen 239 ,Gehweg" und Zusatzschild , Anlieger frei" oder

e Verkehrszeichen 325 ,Verkehrsberuhigter Bereich".

5.5.2 FuBverkehrsfithrung im Querverkehr

Der Bedarf von Querungsanlagen fir den FuBverkehr kann sowohl an Knotenpunkten als
auch auf einem Streckenabschnitt bestehen und hangt von der Bedeutung der Querungsstelle
fir den FuBverkehr, die stadtebaulichen Randbedingungen und die Fahrzeugverkehrsstarke
ab.

GemaB EFA [23] wird die Einrichtung von Querungsmadglichkeiten abseits von Knotenpunkten
wie folgt empfohlen:

e Auf die Einrichtung von Querungsanlagen kann verzichtete werden, wenn
- ausreichend langsam gefahren wird, d.h. V85 < 25km/h infolge geschwindigkeits-
déampfender MaBnahmen;
- bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30km/h die Spitzenstundenbelastun-
gen nicht mehr als 500 Kfz betragt;
- bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50km/h die Spitzenstundenbelastung
nicht mehr als 250 Kfz im Querschnitt betragt.

e Querungsanlagen sind notwendig, wenn ausgepragter Querungsbedarf vorliegt und
- die Verkehrsbelastung im Querschnitt > 1'000 Kfz/Spitzenstunde und die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit 50km/h betragt;
- die Verkehrsbelastung im Querschnitt > 500 Kfz/Spitzenstunde betragt und die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit iber 50km/h liegt.

e Querungsanlagen sind unabhangig von den Belastungen zweckmaBig, wenn regelmaBig
mit schutzbedirftigen FuBgangern zu rechnen ist.
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Ablesebeispiel: 1) 750 Kfz/h Spitzenstundenbelastung im Querschnitt
2) 100 Fuiganger in der Spitzenstunde
3) Geschwindigkeit 50 kmvh
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Abbildung 26: Einsatzbereiche von Querungsanlagen auf der Strecke von 2-streifigen InnerortsstraBen mit einer
Fahrbahnbreite < 8.5m

An Einmindungen oder Kreuzungen sind aus Sicherheitsgriinden an samtlichen Zufahrten
Querungsanlagen vorteilhalft.

Ein besonderer Querungsbedarf wird an Knotenpunkten immer und auf der Strecke dann ge-
sehen, wenn eine der folgenden Bedingungen vorliegt:

e Beidseitig geschlossene Wohnbebauung;

e Geschafte und Dienstleistungsbetriebe;

e Punktuell besondere Quelle und Ziele im FuBverkehr, z.B. wichtige infrastrukturelle Ein-
richtungen;

e Haltestellen bzw. Verkniipfungspunkte des OPNV;
e Wichtige Gehwegeverbindungen quer zur kreuzenden StraBe.
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Als Querungshilfe bieten sich bauliche, betriebliche oder zusatzliche MaBnahmen:

e Bauliche MaBnahmen:

Veranderung der Fahrbahnbreite durch Verschmadlerung der Fahrstreifen, Rlicknahme
der Fahrstreifenanzahl bzw. ein- / beidseitige Verengung der Fahrbahn im Bereich der
Querungen;

Vorziehen der Seitenrdume;

Fahrbahnteiler (Mittelstreifen / -insel);

Teilaufpflasterung auf der Strecke, Plateaupflasterungen, Bordsteinabsenkung bzw.
Teilaufpflasterungen in den Zufahrten von Anschlussknotenpunkten oder der gesam-
ten Knotenpunktflache;

Gehwegiberfahrt an Anschlussknoten;

Nicht abgerickte Querungsanlagen an Knotenpunkten;

Seitenstreifen vor Parkplatzen neben der Fahrbahn;

Unter- / Uberfiihrungen.

e Betriebliche MaBnahmen:

FuBgangeriiberwege;
LSA-Regelung.

e Zusatzliche MaBnahmen:

Geschwindigkeitsiiberwachung;
Erhéhung der Aufmerksamkeit vor und im Bereich der Querungsstelle z.B. durch
gelbe Blinklichter, VZ 133 / 136, Markierungen, entsprechende Gestaltung etc.

5.5.3 Weitere Mdoglichkeiten zur Fiihrung des FuBverkehrs

Nachfolgend werden Handlungsmdglichkeiten aufgezeigt, die sowohl entlang von StraBenzii-
gen als auch an Knotenpunkten zum Einsatz kommen kénnen:

e FuBgdngerzone:

Beschildert durch Verkehrszeichen 242;

Die Flachen sind dem FuBverkehr vorbehalten; andere Verkehrsteilnehmer dirfen nur
im Falle entsprechender Zusatzschilder (,Anlieger frei*, ,Radfahrer frei* etc.), ggf. er-
ganzt mit zeitlichen Beschrankungen, die FuBgangerzone benutzen; eine Befahrung
der FuBgangerzone durch Fahrzeugen von Post-Universaldienstleister ist, soweit zur
Dienstleitungserbringung erforderlich, jederzeit moglich;

Der FuBverkehr ist gegeniber allfallig weiter zugelassenen Verkehrsteilnehmern be-
vorrechtigt;

Fur allfallig zugelassenen Fahrzeugverkehr gilt Schrittgeschwindigkeit.

e Verkehrsberuhigter Bereich:

Beschildert durch Verkehrszeichen 325;

Eine gegenseitige Rucksichtnahme bildet die Grundlage; die verschiedenen Verkehrs-
teilnehmer sind gleichberechtigt;

Fir den Fahrzeugverkehr gilt Schrittgeschwindigkeit;

Einsatz in Wohngebieten und solchen mit geringen Verkehrsbelastungen;

Parken ist auBerhalb daflir gekennzeichneter Flachen unzuldssig; davon ausgenom-
men ist Ein- / Aussteigen bzw. Be- / Entladen;

Verzicht auf Bordsteine und Abgrenzungen mdglich.
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e Shared Space / Begegnungszone:

- Keine verkehrsrechtliche Anordnung, sondern Planungsidee;

- Eine gegenseitige Riicksichtnahme bildet die Grundlage; die verschiedenen Verkehrs-
teilnehmer sind gleichberechtigt;

- Der Fahrzeugverkehr muss mit einer der Situation angepassten Geschwindigkeit fah-
ren; es kann auch eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit (z.B. 20km/h) vorgegeben
werden;

- Einsatz bei geringem bis relativ hohem Verkehrsaufkommen, u.a. auch auf Hauptver-
kehrsstraBen mdglich;

- Verzicht auf Verkehrszeichen / Beschilderung, Signalisation und Fahrbahnmarkierun-
gen;

- Verzicht auf Bordsteine und Abgrenzungen.

e Shared Zone:

- Ist eine Mischung aus Verkehrsberuhigtem Bereich und einer FuBgéngerzone;

- Der FuBverkehr ist gegeniber allen weiteren Verkehrsteilnehmern bevorrechtigt;

- Fur den Fahrzeugverkehr gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit; diese liegt im All-
gemeinen bei Schrittgeschwindigkeit (d.h. 7km/h), kann aber auch 10km/h betragen;

- Einsatz bei geringem bis maBigem Verkehrsaufkommen, u.a. auch auf Hauptver-
kehrsstraBen mdglich;

- Verzicht auf Bordsteine und Abgrenzungen madglich.

| BERLINER ]
BEGEGNUNGSZONE *

Abbildung 28: Beispiele einer Shared Zone

5.6 Erwartete und gewiinschte Entwicklungen im FuBBverkehr

Die Stadt Rottenburg am Neckar hat den Bereich des Bahnhofs in ein Sanierungsprogramm
aufgenommen. Nebst Umgestaltung des ZOB in Anlehnung an die heutigen bzw. kinftigen
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Bedirfnisse soll auch die Verbindung zwischen Bahnhof und Innenstadt (fiir den FuBverkehr)
gestarkt und attraktiver gestaltet werden. Von Bedeutung sind:

e Suldlicher Abschnitt der BahnhofstraBe;

e Treppe von der PoststraBBe zur Hinteren Gasse;

e PoststraBBe, insbesondere der dstliche Bereich.

Als weitere Achse zur Innenstadt gilt der Ehinger Platz. Auch hier strebt die Stadt Rottenburg
am Neckar eine Attraktivierung der Achse fiir den FuBverkehr an.

Mit dem geplanten Umzug des Polizeireviers besteht die Méglichkeit, die 6stliche KénigstraBe
von Verkehr zu befreien und die Aufenthaltsqualitdt zu erhéhen. Eine attraktive Anbindung
bis zum Eugen-Bolz-Platz ist anzustreben.

Die zu erstellende FuBverkehrskonzeption soll vorgenannte Punkte beriicksichtigen und Emp-
fehlungen dazu abgeben.

5.7 Angestrebte Qualitatsanforderungen

Es wird nicht mdglich sein, die Infrastruktur fir den FuBverkehr in der gesamten Kernstadt
von Rottenburg am Neckar entsprechend der rechtlichen Vorgaben und der weiteren Pla-
nungsempfehlungen auszubauen. Aus diesem Grund soll der Fokus auf Hauptachsen gelegt
werden, die insbesondere fiir den Alltagsverkehr (Arbeiten, Schule, Einkauf) von Bedeutung
sind. Uber die Hauptachsen sollen somit die einzelnen Wohngebiete an die Innenstadt ange-
bunden sowie wesentliche Ziele verbunden werden. Seitens der Stadt Rottenburg am Neckar
werden als wichtige Beziehungen insbesondere genannt:

e BahnhofstraBe - MarktstraBe;

e PoststraBe - Ehinger Platz — KénigstraBe — Eugen-Bolz-Platz - SprollstraBe - PoststraBe;
e Kalkweiler Steige;

e Wittenberger StraBe;

e Bischof-von-Keppler-StraBe / Seebronner StraBe;

e JahnstraBe / Seebronner Straf3e;

e Im Lindele / SiilchenstraBe;

e SofienstraBe;

e SchuhstraBe;

e Datzweg;

e SchadenweilerstraBe;

¢ Keltenweg / TeichlenstraBe;

e Gelber Kreidebusen / Weiler StraBe.

Die konkrete Fiihrung des FuBverkehrs bzw. die Hauptrouten des FuBwegenetzes kénnen da-
bei auch abseits vorgenannter Achsen verlaufen.

Fur kunftige Planungen sollen Standards fiur den FuBverkehr festgelegt werden.

Da der FuBverkehr sehr sensitiv auf Umwege reagiert, sind mdglichst direkte Verbindungen
sicherzustellen. Insbesondere in Hinblick auf Querungsmadglichkeiten sind bei Bedarf geeig-
nete Licken zu schlieBen bzw. neue sichere Querungsmaglichkeiten zu schaffen.
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Die Stadt Rottenburg am Neckar setzt bereits die Mangelmelderapp Meldoo ein.1? Sie kénnte
sich gut vorstellen, die App auch fiir aktiver fiir Mangel bei der FuBverkehrsinfrastruktur ein-
zusetzen.

5.8 Ableitung von Zielen

Aus den vorangegangenen Kapiteln lassen sich folgende Ziele fiir die FuBverkehrskonzeption
ableiten:

e Die Wegeverbindungen, insbesondere fiir FuBganger und Radfahrer, sind zu verbessern.
Die hierfir erforderlichen Infrastrukturen sollen geschaffen werden. Die Querschnitte der
offentlichen Raume sind so zu gestalten, dass eine hohe Aufenthaltsqualitat gegeben ist.

e Der Fokus beim FuBverkehr ist in erster Linie auf den Alltagsverkehr zu legen, d.h. Pend-
ler-, Schiler- und Einkaufsverkehr.

e Fur den Alltagsverkehr sollen durchgéngige, direkte, sichere, attraktive und mdoglichst
barrierefreie Verbindungen zwischen Wohngebieten und der Innenstadt sowie zu relevan-
ten Zielen bestehen. Hierflir werden Hauptachsen definiert.

e Es liegen Standards fir den FuBverkehr vor, die die Grundlage fir kiinftige Planungen bil-
den und auch abseits der Hauptachsen zum Einsatz kommen kénnen.

Zur Erreichung der oben genannten Ziele gibt es grundsatzlich keinen finanziellen Handlungs-
rahmen. Derzeit werden viele Fordermittel flir MaBnahmen zur Forderung des FuBverkehrs
bereitgestellt, so dass eine hohe Bereitschaft seitens der Stadt Rottenburg am Neckar be-
steht, in die FuBverkehrsinfrastruktur zu investieren bzw. diese auszubauen und zu verbes-
sern.

6 Konzeption
6.1 Netzhierarchie

Die Richtlinie fir integrierte Netzgestaltung (RIN) [22] sieht flir die Definition des FuBver-
kehrsnetzes eine Kategorisierung nach Haupt- und Nebenrouten vor. Die Hinweise zur
Nahmobilitat [24] empfehlen sogar eine Gliederung in drei Ebenen. Zusatzlich zu den in der
RIN genannten Kategorien wird noch ein FuBverkehrsnetz flir die FeinerschlieBung definiert:

e Hauptrouten:
- Geblndelte Wege zwischen wichtigen Quell- und Zielorten
- FuBwegeachsen ins Stadt(teil-)zentrum bzw. zu HauptgeschaftsstraBen
- Wichtige Quartiersverknipfungen
- Zugang zu zentralen Bahnhofen
- StraBen mit innerértlicher Verbindungsfunktion
- Wichtige Wander- / Freizeitwege

e Nebenrouten:
- HauptfuBwege auf Quartiersebene
- ErschlieBung von Schul- / Freizeitstandorten
- OV-Knoten

10 Obwohl die App auf der Homepage der Stadt Rottenburg als Hauptpunkt beim Meni Blirgerservice ausgewiesen

wird, wird sie derzeit kaum von der Bevdlkerung genutzt.
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e FeinerschlieBung:
- Kleinraumige Erganzung des Netzes zur lokalen ErschlieBung und zum Aufenthalt z.B.
von Wohnanlagen, Spielpldtzen, Erholungs- / Griinrdumen, Zugang zu OPNV-Halte-
stellen

Die Zustandsanalyse hat einen hohen Handlungsbedarf bei der FuBverkehrsinfrastruktur auf-
gezeigt. In Abstimmung mit der Stadt Rottenburg am Neckar wird daher entschieden, dass
nur ein Hauptroutennetz entwickelt wird. Damit bestehen schon Herausforderungen hinsicht-
lich zeitlicher und finanzieller Ressourcen.

Basierend auf den relevanten Zielpunkten gemaB Kapitel 3.4 bzw. Beilage 1.3 und unter Be-
rticksichtigung der im Rahmen der Zieldefinition mit der Stadt Rottenburg abgebstimmten
angestrebten Qualitdtsanforderungen und Ziele an die FuBverkehrskonzeption (vgl. Kapitel
5.7 bzw. 5.8 ) wird das FuBwegenetz fir Rottenburg entwickelt. Beilage 3.1 zeigt die Netz-
konzeption flir den FuBverkehr.

6.2 MaBnahmenkonzept
6.3 MaBnahmenpaket

Das MaBnahmenkonzept fokussiert sich auf die Hauptrouten bzw. die entwickelte Netzkon-
zeption. Auch abseits davon gibt es Schwachstellen, die grundsatzlich zu beheben sind (vgl.
Beilagen 2.1 bis 2.5). Diese werden auf Grund des umfassenden Handlungsbedarfs entlang
der Hauptrouten sowie des verfiigbaren finanziellen Rahmens als tendenziell langfristig ein-
geschatzt. Besonderer Handlungsbedarf wird aber ausgewiesen bzw. in einem MaBnahmen-
blatt dargestellt.

Die tabellarische Auflistung aller MaBnahmen ist in Beilage 3.2 zu finden. Eine graphische
Ubersicht, soweit die einzelnen MaBnahmen verortet werden kénnen, gibt Beilage 3.3. Die
einzelnen MaBnahmen werden im Zuge von MaBnahmenblattern konkretisiert. Diese befinden
sich in Beilage 3.4.1!

6.4 Zeitrahmen der MaBnahmen

Der zeitliche Aufwand fir die Umsetzung der MaBBnahme variiert in Abhangigkeit der Art der
MaBnahme sowie der Zustandigkeiten und des Umfangs involvierten Stellen. Daruber hinaus
kénnen in Hinblick auf eine Abstimmung mit weiteren Planungsvorhaben (StraBensanierun-
gen, Siedlungsentwicklungen, Umsetzung von MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept
etc.) Vorgaben an den Zeitpunkt der konkreten Planungen und Realisierung der MaBnahme
bestehen.

6.5 Aufwand der MaBBnahmen

Der Aufwand der einzelnen MaBnahmen lasst sich im Rahmen konzeptioneller Planung nur
grob abschatzen. Fir eine detaillierte Kostenabschatzung bedarf es einer gezielten Planung.

11 Zu einzelnen in der MaBnahmenliste aufgefihrten MaBnahmen gibt es keine MaBnahmenblatter. Es handelt sich da-
bei um MaBnahme, die wahrend der Erstellung der FuBverkehrskonzeption bereits umgesetzt wurden oder aber mit-
telfristig aus verschiedenen Griinden nicht umgesetzt werden kénnen, bspw. da die betroffene Infrastruktur vor
nicht allzu langer Zeit erneuert oder angepasst wurde.
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Durch die in den letzten Jahren verstarkt aufgetretene und auch kiinftig zu erwartende Preis-
volatilitat in der Baubranche bestehen weitere relevante Einflussfaktoren auf den konkreten
Finanzbedarf. Fir vorliegende Konzeption erfolgt die Aufwandabschatzung unter anderem auf
Basis von Teilaspekten wie

e Organisatorischer / Abstimmungsaufwand,

¢ Umfang und Art der zu erbringenden Leistungen (Markierungsarbeiten, Belag, bauliche
Neugestaltung des StraBenquerschnitts etc.),

e Bedarf von Landerwerb,

e Zeitlicher Aufwand fir die Umsetzung.

Entsprechend ergibt sich folgende Zuteilung zu groBem, mittlerem und geringem Aufwand:

e GroBer Aufwand: Weitgreifende bauliche Verdnderungen wie die Verbreiterung des Stra-
Benquerschnitts, insbesondere bei Landerwerb.

e Mittlerer Aufwand: Kleinere bis mittelgroBe bauliche Veranderungen oder groBere ver-
kehrstechnische MaBnahmen wie die Neugestaltung des StraBenquerschnitts oder bauli-
cher Umgestaltung von Knotenpunkten.

e Geringer Aufwand: Verkehrstechnische oder -rechtliche MaBnahmen wie die Erneuerung /
Schaffung von Markierungen oder Beschilderung.

6.6 Wichtigkeit der MaBnahmen

Durch die Vielzahl an MaBnahmen im FuBverkehr ist nur eine schrittweise Umsetzung még-
lich. Es bedarf einer Gliederung der verschiedenen MaBnahmen nach ihrer Bedeutung bzw.
Wichtigkeit. Eine Rolle spielen dabei folgende Aspekte:

e Aktuelle Situation / Umfang der Verbesserung, insbesondere in Hinblick auf Sicherheit,

e Bedeutung fir besonders schitzenswerte Personen (Schiilerverkehr, mobilitdtseinge-
schrankte Personen etc.),

e Vorhandene Verkehrsstarken / FuBverkehrspotential,
e Wahrnehmung in der Offentlichkeit.

Die MaBnahmen wie folgt gegliedert:

e Hohe Wichtigkeit: Durch die MaBnahme ergibt sich eine deutliche Verbesserung fir den
FuBverkehr oder Defizite in der Verkehrssicherheit, insbesondere flir besonders schit-
zenswerten Personen, werden beseitigt.

e Mittlere Wichtigkeit: Mit der MaBnahme erhdht sich die Attraktivitat im FuBwegenetz. Ver-
bleibende Konflikte mit weiteren Verkehrsteilnehmern werden entscharft.

e Niedrige Wichtigkeit: Die MaBnahme erlaubt eine Verbesserung fiur den FuBverkehr, die
aktuelle Situation ist unter Inkaufnahme von QualitatseinbuBen noch akzeptabel.

6.7 Priorisierung der MaBnahmen

Die Priorisierung ergibt sich unter Beriicksichtigung der vorgenannten Bewertungen der ein-

zelnen MaBnahmen. Entsprechend schlagt sich das Kosten-Nutzen-Verhaltnis in der Priorisie-
rung nieder. Die Beurteilung der Prioritat je MaBnahme erfolgt in Abstimmung mit der Stadt

Rottenburg am Neckar.
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Die Priorisierung wird nach drei Kategorien (hoch, mittel, niedrig) vorgenommen. Zusatzlich
gibt es SofortmaBnahmen, bei denen davon ausgegangen wird, dass die Umsetzung schnell
und mit vergleichsweise geringen Kosten erfolgen kann. Insgesamt werden 31 SofortmaB-
nahmen festgesetzt.

MaBnahmen mit hoher Prioritat sollten vorrangig umgesetzt und insbesondere im Falle einer
langen Umsetzungsdauer zligig angegangen werden. Insgesamt ergeben sich 8 MaBnahmen
mit hoher Prioritat.

MaBnahmen mit mittlerer Prioritdt sollten im Anschluss daran bzw. im Zuge genereller Um-
baumaBnahmen umgesetzt werden. Das MaBnahmenkonzept enthalt 24 MaBnahmen mit
mittlerer Prioritat.

MaBnahmen mit niedriger Prioritat haben eine geringere Bedeutung fir die FuBwegenetzqua-
litat (Durchgangigkeit, Sicherheit, Direktheit etc.) oder lassen sich zum aktuellen Zeitpunkt
nicht rechtfertigen (bspw. erst kiirzlich (neu-)gestalteter StraBenquerschnitt). Mit niedriger
Prioritat eingestuft sind 15 MaBnahmen.

Die angegeben Prioritdten dienen als Orientierung fir die Umsetzungsplanung des komplet-
ten MaBnahmenpakets. In Hinblick auf kiinftige Entwicklungen (stadtebauliche Entwicklun-

gen, erforderliche StraBenplanungen / StraBensanierungsmaBnahmen etc.) kann sich auch

eine veranderte Reihenfolge der MaBnahmenrealisierung ergeben.

Die tatsachliche Umsetzung hangt auch mit der Finanzierbarkeit bzw. Mittelbereitstellung zu-
sammen und muss letztlich vom Gemeinderat entschieden werden.

6.8 KomplementarmaBnahmen

Zusatzlich zu den im Detail dargestellten MaBnahmen zur Attraktivierung der FuBverkehrsinf-
rastruktur und Férderung der FuBmobilitdt bieten sich KomplementarmaBnahmen. Unabhan-
gig der Umsetzung vorgangig empfohlener MaBnahmen bietet sich, folgende Themen kritisch
zu prifen:

e Verkehrskonzept mit besonderem Fokus auf Verkehrsfiihrung

e Parkraumbewirtschaftung (gesamte Kernstadt)

e Umwidmung von Parkplatzen zu FuBverkehrsflachen

e Klare Ausweisung von Lieferzonen im gesamten Stadtgebiet

e Verkehrsiiberwachung und -kontrollen

7 Offentlichkeitsbeteiligung
7.1 Einleitung

Zwecks hoher Akzeptanz des gesamten Prozesses sowie der Konzeption und den MaBnahmen
zur FuBverkehrskonzeption wird die Offentlichkeit einbezogen. Die Bevélkerung ist einerseits
mit der aktuellen Situation vertraut und kann wertvolle Hinweise und Erganzungen im Zu-
sammenhang mit der Mangelanalyse liefern. Anderseits ist sie von den MaBnahmen betroffen
bzw. sollte sie diese unterstitzen.
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7.2 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der Zustandsanalyse fand eine erste Beteiligung statt. Auf Grund der Corona-
Pandemie wurde auf eine Veranstaltung verzichtet. Stattdessen hatte die Bevdlkerung die
Moglichkeit, zwischen dem 17. Januar 2022 und dem 18. Februar 2022 online lber die Man-
gelmelder-App Meldoo der Stadt Rottenburg Am Neckar oder analog lUber Erfassungsbdgen,
welche an Schulen und im Rathaus zusammen mit einer detaillierten Stadtkarte der Kern-
stadt ausgelegt wurden, Hinweise und Mangel zu melden sowie Verbesserungen vorzuschla-
gen.

Insgesamt gab es rund 190 Riickmeldungen. Einzelne davon betreffen die Ortsteile und wer-
den somit nur nachrangig berlcksichtigt. Die weiteren Riickmeldungen wurden geprift und
soweit sinnvoll und machbar in vorliegende Konzeption aufgenommen.

7.3 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Mit Abschluss der Konzeption wird eine weitere Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt. Mitte
Marz 2023 werden Stadtspaziergange stattfinden, die an verschiedenen Stellen mit Hand-
lungsbedarf vorbeifiihren werden. Den Teilnehmenden wird exemplarisch an ausgewahlten
reprasentativen MaBnahmen die Konzeption vorgestellt. Im Vorfeld zu den Stadtspaziergéan-
gen wird vorliegende FuBverkehrskonzeption auf der Homepage der Stadt Rottenburg am
Neckar veroffentlicht. Die Rickmeldungen, welche im Rahmen der Online-Auslage sowie
wahrend der Stadtspaziergange eingehen, werden geprift und die Konzeption bei Bedarf und
in Abstimmung mit der Stadt Rottenburg am Neckar angepasst.

8 Verstetigungsstrategie und Controlling
8.1 Verstetigungsstrategie

Die Verstetigungsstrategie dient dazu, dass die entwickelten MaBnahmen umgesetzt und der
FuBverkehr dank kontinuierlicher Verbesserung der Infrastrukturen und Aufenthaltsqualitat
langfristig gestarkt und geférdert wird.

Hierzu werden folgende Aktivitdten empfohlen:

e Beschluss der FuBverkehrskonzeption durch politische Gremien.
e Ausweitung der FuBverkehrskonzeption auf die Ortsteile der Stadt Rottenburg am Neckar.

e Jede verkehrliche und siedlungsstrukturelle Planung sollte den FuBverkehr gleichberech-
tigt bertcksichtigen und Verbesserungen fiir den FuBverkehr untersuchen. Eine entspre-
chende verwaltungsinterne Kommunikation und Sensibilisierung ist sicherzustellen.

e Erstellung einer dauerhaften Vollzeitstelle einer / eines FuBverkehrsbeauftragten inner-
halb der Stadtverwaltung. Hier soll alles, was den FuBverkehr betrifft, koordiniert werden.
Diese Stelle kann méglicherweise mit der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen Stelle
flir den Radverkehr kombiniert werden im Sinne einer / eines Mobilitéatsbeauftragen.

e Schaffung und Férderung von Angeboten zu Fortbildungen und Qualifizierungen im FuB-
verkehr und der Nahmobilitat.

e Bildung einer verwaltungsinternen Arbeitsgruppe mit allen Stellen, die mit dem Thema
FuBverkehr befasst sind (Tiefbauamt, Stadtplanungsamt, Ordnungsamt, Klimaschutz,
Tourismus, Wirtschaftsforderung etc.), um zu gewahrleisten, dass bei Planungsvorhaben
der jeweiligen Abteilungen die Belange des FuBverkehrs bzw. Umsetzung von MaBnah-
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men im FuBverkehr berlicksichtigt werden. Die Arbeitsgruppe sollte sich mindestens vier-
mal pro Jahr treffen und sich Gber den aktuellen Umsetzungsstand austauschen.

e Schaffung interdisziplindrer Arbeitsgruppen (,Runder Tisch FuBverkehr") mit Vertretern
verschiedener Amtern und Behérden der Stadt Rottenburg am Neckar sowie Interessens-
gruppen, Verbanden, der Wirtschaft, Polizei und Schulen bzw. Hochschule zwecks Umset-
zung und Weiterentwicklung des FuBverkehrskonzepts.

e Vernetzung zum Thema FuBverkehr mit den Nachbarkommunen und dem Landkreis Tu-
bingen, beispielsweise durch regelméaBigen Austausch mit den FuBverkehrsbeauftragten /
Mobilitatsbeauftragten.

e Beitritt zur Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuBgangerfreundlicher Kommunen in Ba-
den-Wirttemberg (AGFK-BW) und unter anderem von attraktiven Férderprogrammen zur
Nahmobilitat profitieren.

e Festlegung und Sicherung eines ausreichenden Budgets zur Umsetzung der MaBnahmen
im FuBverkehr und der Aufrechterhaltung eines hohen Qualitatsstandards. Es wird emp-
fohlen, mindestens 10€ pro Einwohner pro Jahr flir die Férderung des FuBverkehrs zur
Verfligung zu stellen. Der Betrag kann anfanglich auch geringer ausfallen (z.B. 3-5€) und
schrittweise, z.B. jéhrlich um 1€, angehoben werden.

e Verbindliche Einfilhrung von Qualitatsstandards fur die Planung, der Errichtung und insbe-
sondere dem Unterhalt der FuBverkehrsinfrastruktur. Dabei bietet sich die Kombination
von Qualitatskontrollen (Check bzgl. Belagschaden, Verschmutzung, Beleuchtung, Zu-
stand der Sitzmdglichkeiten, Abfalleimerflillstand, Behinderungen durch Vegetation oder
ruhenden Rad- und Kfz-Verkehr etc.) und Reinigungs- und WartungsmaBnahmen an der
Infrastruktur (Reinigung der Gehwege, Winterdienst, Grinpflege etc.) zwecks Nutzung
von Synergien und Aufwandsminimierung. Die Haufigkeit der Kontrollfahrten wird durch
die Qualitatsanforderung definiert.

e Planungsvorhaben, allféllige Reallabore!? und insbesondere der Abschluss von MaBnah-
men im FuBverkehr sollten gegeniiber der Offentlichkeit kommuniziert werden. Ggf. bie-
tet sich eine kleine ,Einweihungsfeier®, an welcher namhafte Reprasentanten aus der
Stadtverwaltung und der Politik teilnehmen.

e Es sind regelmaBig Fortschrittsberichte zum Stand der Umsetzung des FuBverkehrskon-
zepts zu erstellen und zu verdéffentlichen (Homepage der Stadt Rottenburg am Neckar,
Pressemitteilung).

e RegelmaBige Teilnahme an Aktionen wie Tag der Umwelt, Europdische Woche der Mobili-
tat, (internationaler) Aktionstag wie ,Zu FuB zur Schule und in den Kindergarten®,
~Schritte-Challenge" etc.

e Aktiver Einbezug der Offentlichkeit zur Mitgestaltung der kiinftigen FuBverkehrsinfrastruk-
tur und dem Erhalt bestehender Infrastruktur bspw. mittels Senior-Scouts, School-
Scouts, Wege-Patenschaften etc.

12 Reallabore bieten die Maglichkeit, eine MaBnahme wéhrend einer befristeten Zeit auf ihre Akzeptanz und maglichen
Optimierungsbedarf zu untersuchen.
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8.2 Controllingkonzept

Das FuBverkehrskonzept stellt einen Leitfaden zur verkehrlichen und zu einem gewissen
MaBe auch stadtebaulichen Entwicklung der Stadt Rottenburg am Neckar dar. Ein Controlling
dient der regelméaBigen Uberpriifung der Fortschritte bei der Umsetzung und der Zielerrei-
chung. Gleichfalls bietet es die Moglichkeit, bei Bedarf gegenzusteuern, indem MaBnahmen
angepasst, optimiert oder zusatzliche MaBnahmen definiert werden.

e Jahrliche Auswertung der Unfallstatistiken im FuBverkehr

e Jahrlich vorbereitend zur Haushaltsplanung Kurziibersicht zum Stand der umgesetzten
MaBnahmen sowie Planungsablauf flir die kommenden Jahre

e Alle zwei bis drei Jahre Erstellung eines Fortschrittsberichts mit umfassender Analyse und
Bewertung des Umsetzungsstands und der Zielerreichung

e Alle 10 Jahre Fortschreibung der FuBverkehrskonzeption fiir die Stadt Rottenburg am
Neckar

e Vorher-Nachher-Erhebungen des FuBverkehrs bei Umsetzung einzelner gréBerer MaBnah-
men

Far die Fortschrittsbetrachtung sowie die Messbarkeit der Zielerreichung bieten sich folgende
KenngroéBen:

e Gegenlberstellung der Anzahl MaBnahmen, die
vollstandig realisiert wurden

derzeit umgesetzt werden

sich in der Planungsphase befinden

noch nicht in Angriff genommen werden konnten

e Erhebung und Entwicklung der FuBwegenetzldnge mit
- hohem Qualitatsstandard (ausreichende Breiten, sichere Fihrung an Knotenpunkten,
guter Infrastrukturzustand / Belag etc.)
- geringem Qualitatsstandard (FuBwegenetz abzuglich allfalliger Licken)

e Erhebung und Entwicklung des FuBverkehrsaufkommens an relevanten Punkten
- Ggf. auch mittels Installation von Dauerzahlstellen zur Erfassung des FuBverkehrsauf-
kommens
- U.a. auch Erkenntnisse spezifischer Vorher-Nachher-Erhebungen

e Erhebung und Entwicklung des Modal Splits mittels regelmaBiger!3 Haushaltsbefragungen
(z.B. seitens der Stadt Rottenburg am Neckar initiierte Befragungen, Teilnahme an ,Mobi-
litat in Stadten - System reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV)")

e Anzahl durchgefiihrter Aktionstage, Veranstaltungen etc. mit Fokus auf den FuBverkehr
oder zumindest die Nahmobilitat
- Nach Mdéglichkeit auch Aussagen zu den Erfahrungen, bspw. Rickmeldungen seitens
der Teilnehmen

e Erhebung und Auswertung der Unfallstatistik im FuBverkehr

e Entwicklung der verfligbaren finanziellen Ressourcen pro Einwohner pro Jahr

13 Auf Grund des Aufwands ist eine Erfassung und Auswertung dieser KenngréBe nicht zwingend in jedem Fortschritts-
bericht zu berilcksichtigen. Zwecks Nachvollziehbarkeit und Weiterentwicklung des FuBverkehrskonzepts empfiehlt
sich, diese KenngroBe bei jedem zweiten Fortschrittsbericht einzubeziehen.
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9 Fazit

Die Stadt Rottenburg am Neckar hat sich zum Ziel gesetzt, die Verkehrsplanung strategisch
neu auszurichten und einen starkeren Fokus auf die Nahmobilitat zu legen. Nach Erstellung
eines Radverkehrskonzepts bildet das vorliegende FuBverkehrskonzept einen weiteren Bau-
stein flr die Starkung der Nahmobilitat.

Die FuBverkehrskonzeption stellt einen Orientierungs- und Handlungsrahmen fiir die Entwick-
lung und Forderung des FuBverkehrs dar. Mit dem Ausbau und der Attraktivierung des FuB-
verkehrsnetzes sollen dem FuBverkehr durchgangige, direkte, sichere, attraktive und még-
lichst barrierefreie Verbindungen fir den Alltagsverkehr angeboten werden. Die Umsetzung
der MaBnahmen erfolgt dabei nach Prioritaten, so dass abschlieBend eine Empfehlung zur Ab-
folge der Realisierung der MaBnahmen entsteht.

Der vorliegende Bericht dient der FuBverkehrsentwicklung in der Stadt Rottenburg am Neckar
in den kommenden Jahren. Die FuBverkehrskonzeption liefert dabei die entsprechenden
Schwerpunkte fur die Umsetzung von MaBnahmen und gibt dariiber hinaus weiterflihrende
StoBrichtungen fir die Zukunft vor. Damit bietet das Konzept eine solide Grundlage fir die
Planung von MaBnahmen und deren Eingliederung in die stadtische Haushaltsplanung. Ent-
sprechend wird empfohlen, ein Monitoring vorzusehen, mit welchem bspw. im Zuge der je-
weiligen Haushaltsplanungen (d.h. alle zwei Jahre) in einem Sachstandsbericht festgehalten
wird, welche Ziele erreicht und welche MaBnahmen umgesetzt wurden sowie welcher Umfang
im nachfolgenden Haushaltsbudget vorgesehen werden sollte.

Vielfsltige Hinweise und Anregungen aus der ersten Beteiligung mit der Offentlichkeit sind in
die vorliegenden Konzeption eingeflossen. Eine zweiter Einbezug der Bevdlkerung ist fir Mitte
Marz 2023 geplant. Nebst Bereitstellung der Unterlagen zur FuBverkehrskonzeption auf der
Homepage der Stadt Rottenburg am Neckar wird die Konzeption exemplarisch an einer Aus-
wahl von MaBnahmen im Rahmen von Stadtspaziergéangen vorgestellt. Die Rlickmeldungen
werden wiederum geprift und in der Konzeption beriicksichtigt. Die Wirksamkeit und Akzep-
tanz der MaBnahmen zur FuBverkehrsférderung in Rottenburg am Neckar werden damit ge-
wabhrleistet.
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