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A81, Neubau Betriebsumfahrt Rottenburg
Anhdrung Trager offentlichen Belange

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Stidwest, Auenstelle Stuttgart-Vai-
hingen, plant im Auftrag der Bundesrepublik Deutschland den Neubau der Betriebs-
umfahrten im Umfeld des Autobahnkreuzes der A81 und der B28 der Anschlussstelle
Rottenburg am Neckar. ‘

Die Erweiterung der Anschlussstelle Rottenburg am Neckar von einem zweiblattrigen
Kleeblatt auf ein vierblittriges Kleeblatt wurde bereits realisiert. Um Winterdienst-
fahrzeugen und anderen Behelfsfahrzeugen beim Betriebs- und Winterdienst kurze
Wendefahrten zu erméglichen, besteht die Notwendigkeit von zwei Betriebsumfahr-
ten an der A81 (nordlich und siidlich der AS Rottenburg) und einer Betriebsumfahrt an
der B28 (ostlich der AS Rottenburg). Westlich von der AS Rottenburg kann das beste-
hende Wegenetz genutzt werden. Dort braucht es daher keine zusétzliche Betriebsum-
fahrt.

Das Vorhaben betrifft sowohl die Stadt Rottenburg (inkl. Ergenzingen und Seebronn)
und die Gemeinde Neustetten als auch die Gemeinde Bondorf mit den Landkreisen Tu-
bingen und Béblingen bzw. den Regierungsprasidien Tlbingen und Stuttgart.

Die Autobahn GmbH des Bundes beabsichtigt die unwesentliche Bedeutung des Vor-
habens im Sinne des § 74 Abs. 7 Verwaltungsverfahrensgesetz (VWVfG) feststellen zu
lassen. Das Bauvorhaben wiirde dann nach § 4 BundesfernstraBengesetz (FStrG) in ei-
gener Verantwortung der Autobahn GmbH des Bundes und ohne ein formelles Geneh-
migungsverfahren (Plangenehmigung oder Planfeststellung) umgesetzt. Voraussetzung
fiir das vereinfachte Verfahren ist die Anhdrung der Trager Offentlicher Belange. Im
Zuge der Vorplanung und des Vorentwurfs wurden bereits Gesprache zur Vorabstim-
mung mit verschiedenen Behdrden und den Grundsttickseigentimern geflihrt. Zu den
Themengebieten Wasserrecht, Natur- und Landschaftsschutz sowie Verkehr fanden
bereits separate Sitzungen statt.
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Den RE-Entwurf und die weiteren Daten kdnnen Sie tiber den beigefiigten Link inner-
halb von 6 Tagen herunterladen. Wir bitten Sie, der vorliegenden Planung bis zum
22.09.2023 unter Riicksendung des beigefligten Formblatts zuzustimmen. Die Ruck-
meldung kann elektronisch per Email oder per Briefpost erfolgen.

Sollte eine Riickmeldung aus Ihrem Hause mehr Zeit benétigen, bitten wir um friihzei-
tige entsprechende Mitteilung. Sollten Sie nicht {iber die technischen Voraussetzungen
zum Herunterladen und Betrachten der Unterlagen haben, kdnnen lhnen diese in Pa-
pierform zugesandt werden.

Wir bitten Sie — falls erforderlich - um zeithahe hausinterne Weiterleitung an alle be-
troffenen Dienststellen und danken lhnen fiir eine zeitnahe Eingangsbestatigung unse-
res Schreibens.

Nach Eingang aller Riickmeldungen erfolgt unser Antrag auf Feststellung der unwe-
sentlichen Bedeutung des Vorhabens vor der zusténdigen Behdrde sowie die weitere
Ausarbeitung der Ausfiihrungsplanung und anschlieRend die bauliche Umsetzung.

Nach jetzigem Sachstand soll mit dem Bau im Friihjahr 2024 begonnen werden und im
Herbst 2024 fertiggestellt werden.

Bei Fragen wenden Sie sich bitte an Frau Cetin (Telefon: 0711 995988-253) oder Herrn
Dietermann (0711 995988 -221) oder per Email an gamze.cetin@autobahn.de und
markus.dietermann@autobahn.de.

Wir danken Ihnen fiir die Unterstiitzung unseres Vorhabens.

Mit freundlichen GriiRen

M Bredro— W%
.A. Gamze Cetin

i.A. Markus Dietermann
Abteilungsleiter StraRenplanung Projektleiterin

Anlagen

1 RE-Entwurf

2 Grunderwerbsplan, -verzeichnis

3 Landschaftspflegerischer Begleitplan
4 Formblatt Zustimmung
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Autobahn GmbH des Bundes beabsichtigt in Ergénzung des Kleeblattausbaus der A 81 Rottenburg den
Neubau von Betriebsumfahrten am Autobahnkreuz A 81 - B 28 Rottenburg. Diese sollen bis zum Oktober
2024 fertiggestellt sein. Es soll jeweils das Einbiegen in die A 81 und die B 28 und das Abbiegen von der
A 81 und der B 28 ermoglicht werden, um Winterdienstfahrzeugen und anderen Behelfsfahrzeugen kurze

Wendefahrten zu ermoglichen.

Vorhabentriger ist die Autobahn GmbH des Bundes, vertreten durch die Niederlassung Slidwest. Kosten-
trager ist die Bundesrepublik Deutschland.

Das Rahmenplangebiet befindet sich in Baden-Wiirttemberg, westlich von Tiibingen und siidlich von Her-
renberg. Das Autobahnkreuz teilt sich im Westen und im Stidosten in die Gebietskdrperschaft des LRA
Tiibingen und im Nordosten in die Gebietskdrperschaft des LRA Béblingen. Die Plangebiete befinden sich

in den Verwaltungsbezirken der Stadt Rottenburg (inkl. Ergenzingen und Seebronn), der Gemeinde

Neustetten und der Gemeinde Bondorf.

Zeichenerklarung

" Planung

v Krotenpurki
L .4-\ StralRennetz
o | LANDKREIS BOBLINGEN‘} vorhanden  gepiant
'%Z\Ef | ) W Bundesautcbahn
Ol
——- Bundesstralte
==
L strafe | Staatsstralie

Abbildung 1: Ubersichtskarte
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1.2 StraBlenbauliche Beschreibung

a) Stationierung und Liange

Die Betriebsumfahrten fiir das Autobahnkreuz befinden sich an der A 81 und an der B 28. Bezogen auf die
Netzknoten ergeben sich folgende Stationierungen:

Tabelle 1: Stationierung nach Netzknoten

Von Netzknoten Nach Netzknoten Station
BU Nordast (A 81) 7419 005 7419 052 0+115
BU OStast (A 81) 7419 052 7518 070 0+170
BU Siidast (B 28) 7418 062 7419 052 0+050
BU Westast (B 28) 7419 052‘ 7419 075 0+145

b) Ableitung der Entwurfsklasse

Die A 81 kann als Autobahn der Kategorie AS 0 eingestuft werden, die Bundesstrafle B 28 als LandstraRe
der Kategorie LS I. Entsprechend wird die A 81 der Entwurfsklasse EKA 1 A und die B 28 der Entwurfsklasse
EKL 1 zugeordnet. '

c) Linienflihrung und Gradiente

~ Die Trassierung erfolgt nach fahrgeometrischen Gesichtspunkten und orientiert sich am Bestand. Entspre-

chend ist sie insbesondere abhéngig von den Schleppkurven der Bemessungsfahrzeuge und von dem be-
reits bestehenden landwirtschaftlichen Wegenetz, welches fiir die Nutzung als Betriebsumfahrten ge-
nutzt, beziehungsweise gegebenenfalls ausgebaut werden soll. Als Bemessungsfahrzeug sind ein 3-achsi-
ges und ein 4-achsiges Schneerdumfahrzeug mit Schneepflug vorne und seitlichem zusétzlichen Schnee-
pflug definiert. Zukinftig sollen voraussichtlich 4-Achser neu angeschafft werden, deren Abmessungen
inklusive Abmessungen der montierten Pfliige bisher nicht genau feststehen. Des Weiteren ist die Linien-
fiihrung beeinflusst durch eine Vermeidung von Grunderwerb oder, wenn eine Vermeidung nicht moglich
ist, durch einen moglichst geringen Grunderwerb sowie einem moglichst geringen, beziehungsweise ver-
miedenem Eingriff in bestehende naturschutzfachlich geschiitzte Bereiche (Biotope).

Die Lingsneigung der Umfahrung darf nach RAA den Maximalwert von 8 % beziehungsweise 10 % in Aus-
nahmeféllen nicht iberschreiten. Dieser Maximalwert der Langsneigung wurde sowohl fiir die Umfahrun-
gen an der A 81 als auch flir die Umfahrungen an der B 28 angewendet.

d) Knotenpunktgestaltung

Die knotenpunktform an den Anschlissen an der A 81 wird nach RAA 2008 dimensioniert. Die Auf- und
Abfahrtsrampe sollte aufgrund der Sichtverhaltnisse (Sichtdreiecke und Neigung am Anschluss) und der
Befahrbarkeit moglichst rechtwinklig an die Fahrbahn angeschlossen werden. Fiir die Anschliisse sollen
als Ein- und Ausfadelstreifen die Seitenstreifen mitgenutzt werden. Wenn die bestehende Breite des Sei-
tenstreifens durch den Platzbedarf beim Ein-/Ausschwenken sowie bei der Fahrzeugbreite des Bemes-
sungsfahrzeugs nicht ausreicht, soll der Seitenstreifen auf das erforderliche MaR verbreitert werden.
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Im Zuge des Vorentwurfs ergab sich so eine Verbreiterung der bestehenden Standstreifen auf ein Maf3
von insgesamt 6,20 m fur die Nutzung durch Raumfahrzeuge, beziehungsweise 4,0 m fur die Nutzung
durch sonstige Betriebsfahrzeuge. Die Sichtdreiecke an Auffahrten an der A 81 (Anfahrtssicht) soll nach
den Vorgaben der RAA 2008 bemessen werden.

Die Knotenpunktform an den Anschlissen der B 28 werden nach RAL dimensioniert. Fiir die Auffahrten
auf die B 28 gelten folglich die Anfahrtssichtweiten nach RAL.

Fir die vier Betriebsumfahrten kommen neue Ab- und Auffahrtsstellen der A 81 und B 28 sowie alternativ
fir die Umfahrung West eine Wendemoglichkeit iber das bestehende StralRennetz in Frage. Die Frage
nach méglichen Varianten und der Vorzugsvariante an den jeweiligen Ab- und Auffahrtsstellen war Ge-
genstand der Voruntersuchung. Die jeweiligen Bauwerke sind nachfolgend in Tabelle 2 aufgefiihrt.

e) Bauwerke

Fir die Betriebsumfahrten wurden im Zuge der Voruntersuchung vier Anschlisse an bestehende Bau-
werke an der A 81 und B 28 untersucht, welche als Unter- oder Uberfiihrung dienen.

Tabelle 2: Ubersicht der Bauwerke

Umfahrung | Bauwerk Bauwerksbezeichnung KM Lichte Weite
[m]
Nord 7419583 0 | Unterfihrung WW Spitalwald bei Bondorf 620+110 . 550m
Sud 7518624 0 A 81, Uberfiihrung WW — Vogelsang 623+040 6,00 m
West 7419586 0 | Unterfiihrung Feldweg bei Bondorf, B 28 - 7,00 m
Ost 75195600 B 28; Briicke Uber Feldweg bei - 6,00 m
Rottenburg-Seebronn

f)  Regelquerschnitt

Der Regelquerschnitt wird an allen vier Anschlussstellen nach den Vorgaben der RAA ausgebildet. Die
Fahrbahnbreite wird mit dem RegelmalR von 6,0 m, zuziiglich 2 x 0,75 m Bankette sowie einer Versicke- -
rungsmulde (Annahme fiir die Vorplanung: Breite im RQ = 1,5 m, im Zuge der Vorplanung erfolgte Opti-
mierung auf 1,60 m Muldenbreite) vorgesehen. Bereits bestehende befestige Streckenabschnitte der Um-
fahrungen sollen nicht ertiichtigt werden, sondern, sofern die bestehende Fahrbahnbreite fiir das Bemes-

sungsfahrzeug ausreichend ist, im Bestand belassen werden.

Regelquerschnitt
Betriebsumfahrten
T TR T R R ey
150 0.75|, 600 |,o.75

1 1
7.50

9.00
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Abbildung 2: RQ Betriebsumfahrten, Stand der Vorplanung (spéter Verbreiterung der Mulde auf 1,60 m Breite)

Die Entwésserung erfolgt (iber Bankette oder Giber Mulden.
Zusitzlich miissen in den Bereichen, in denen Wildzdune im Bestand vorliegen, Gitterroste als Viehtritte
vorgesehen werden, um den Wildwechsel tiber die Fahrbahn zu verhindern.

1.3 Streckengestaltung

Die Strecke orientiert sich an den bestehenden Wegen und einer moglichst direkten Umfahrung. Es wur-
den keine weiteren gestalterischen Elemente geplant. Die Gestaltung des StraBenraumes bleibt weitest-

gehend unverdndert.

2 Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Planung umfasst den Neubau von Betriebsumfahrten an der Anschlussstelle Rottenburg der A 81.
Durch den Umbau der Anschlussstelle von einem zweiblattrigen zu einem vierblattrigen Kleeblatt, wird
die Leistungsféhigkeit des Knotens erhdht. Am Knoten grenzen die Zusténdigkeiten der AM Rottweil und
der AM Herrenberg aneinander. Um sehr groBe Umwegigkeiten beim Betriebs- und Winterdienst zu ver-
meiden, sollen die Betriebsumfahrten angelegt werden. An allen vier Asten sind Wendemaglichkeiten
herzustellen bzw. die vorhandenen Wendemdéglichkeiten zu untersuchen. Es besteht die Notwendigkeit
von zwei Betriebsumfahrten an der A 81 und einer Betriebsumfahrt an der B 28, an der Anschlussstelle
West der B 28 war das Ergebnis der Voruntersuchung, dass das bestehende Wegenetz genutzt werden

kann.

Diese sind nach dem aktuellen Stand bis zum Winterdienstbeginn im Oktober 2024 baulich fertigzustellen,
folglich muss die Planung der Betriebsumfahrten bis Friihjahr 2024 abgeschlossen sein.

In der Voruntersuchung wurden mehrere maogliche Anschlussstellen fir Betriebsumfahrten untersucht.

"Im Zuge des Vorentwurfs wurde die jeweilige Vorzugsvariante je Anschlussstelle in der Planung weiter-

verfolgt. Im Zuge des Vorentwurfs wurden die jeweiligen Anschlussstellen, die Fahrtwege der Raumfahr-
zeuge (kommend auf Richtungsfahrbahn X und Weiterfahrt auf Richtungsfahrbahn Y) ndher definiert. An
der A 81 (AS Nord und AS Siid) sollen die Wendemaglichkeiten jeweils entgegengesetzt ebenfalls berlck-
sichtigt werden, allerdings nicht fiir das Befahren durch Rdumfahrzeuge.

Es muss noch abschlieRend geklirt werden, ob fiir die geplante Versickerung in den Wasserschutzgebiets-
zonen wasserrechtliche Genehmigungen bei den zustandigen Behdrden erforderlich werden.

Das Vorkommen von verschiedenen geschiitzten Tierarten (z. B. Reptilien, Amphibien, Insekten etc.)
wurde von einem Landschaftsarchitekturbiiro kartiert. Daraufhin ist an entsprechenden Stellen, eine ge-
wisse Zeit vor Baubeginn, ein Reptilien- oder Amphibienschutzzaun aufzustellen bzw. VergramungsmaR-

nahmen vorzunehmen.

Im Zuge des Vorentwurfs wurde zunachst von einem Anschluss der Umfahrungen ohne Verbreiterung der
Standstreifen an der Autobahn ausgegangen. Diese Vorgabe wurde in Abstimmung mit den Autobahn-
meistereien allerdings angepasst. Eine Verbreiterung der Standstreifen wurden somit spater in die Pla-
nung miteinbezogen und die Umfahrungen entsprechend umgeplant.
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2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Ein Umweltvertraglichkeits-Screening wurde durchgefiihrt, welches zu dem Schluss kam, dass eine Um-

weltvertraglichkeitspriifung nicht durchgefiihrt werden muss.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Ein Landschaftspflegerischer Begleitplan wird im Zuge der fortschreitenden Planung erstellt.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

Die Betriebsumfahrten werden fiir den Betrieb der A 81 mit Winterdienstfahrzeugen hergestellt und kon-
nen bei Bedarf von der Polizei oder Rettungssanitdtern genutzt werden. Es hat keine dartiberhinausge-
hende verkehrliche oder raumordnerische Bedeutung fiir den Planungsbereich.

2.4.1 Ziele der Raumordnung/Landesplanung und Bauleitplanung

Nach den Regionalplanungen Neckar-Alb und Verband Region Stuttgart liegt das Plangebiet teilweise in
einem Regionalen Griinzug, welcher im Plangebiet als Gebiet flir Landschaftsentwicklung ausgewiesen ist.

Die im Zuge der Voruntersuchung betrachtete westliche Umfahrung an der B 28 tangiert das bestehende
Gewerbegebiet Ergenzingen Ost im Stidosten. Die anderen Umfahrungen liegen auRerhalb von Baugebie-

ten.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhéilthisse

Die Betriebsumfahrten sind auf bereits bestehenden Feldwegen mit bestehenden Unter- und Uberfiih-
rungsbauwerken vorgesehen. Auf den Feldwegen bzw. fiir die betroffenen Bauwerke ist im Bestand von
einer Nutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr sowie nicht motorisiertem Freizeitverkehr auszugehen.
Es wird von einer sehr geringen Verkehrsfrequenz ausgegangen, welche auch durch die unregelmaRige
Nutzung als Betriebsumfahrten nicht wesentlich erhéht wird.

Auf der A 81 fahren 59.148 Kfz/24 h, beziehungsweise auf 6.828 Kfz/24 h Schwerverkehr (It. Zahlung
2019), auf der B 28 sind es 16.027 Kfz/24 h, beziehungsweise 1.266 Kfz/24 h Schwerverkehr (It. Fortschrei-
bung 2019).

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Eine Verbesserung der Verkehrssicherheit durch die MaBnahme ist nur sekundar durch die Gewahrleis-
tung der Réumung'der Autobahnen bei Schneefall gegeben. Weitere Verbesserungen der Verkehrssicher-
heit beispielsweise durch die Verdnderung von bestehenden Anlagen sind nicht primares Ziel der geplan-
ten MaBnahme.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Eingriffe in den Naturhaushalt werden im LBP bewertet. Entsprechende Ausgleiche werden ausgewiesen,
vermeidbare Eingriffe werden aufgezeigt (z.B. Rodung nur in den Wintermonaten zum Schutz der Brutvé-

gel).
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2.6 Zwingende Griinde des tiberwiegenden &ffentlichen Interesses

Der Neubau der Betriebsumfahrt Rottenburg ist als Projekt des vordringlichen Bedarfes unabdinglich.
Die Varianten wurden bereits so gewahlt, dass Eingriffe in geschiitzte Bereiche so gut es geht vermieden
werden. Da die Planungsvarianten jedoch wasserrechtliche und landschaftspflegerische Aspekte umfas-
sen, werden die jeweiligen Trager 6ffentlicher Belange zeitnah angehért. Der Neubau der Betriebsum-
fahrt steht im iberwiegend 6ffentlichen Interesse, um die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit des

Knotens ganzjahrig gewihrleisten zu kénnen.

3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

a) Topografie

Die Lage und Hohenplanung erfolgt auf der Grundlage von bereits bestehenden Vermessungsdaten der
Autobahn GmbH. Der Raumbezug wurde im UTM-Koordinatensystem hergestellt. Die Erfassung der Ge-
landehdhen erfolgte im NN-H6hensystem.

b) Baugrund

Eine wichtige Voraussetzung fiir die Planung und den Bau der Betriebsumfahrten inklusive Versickerungs-
anlagen ist die Kenntnis des anstehenden Baugrundes. Zu diesem Zweck wurde von der Autobahn GmbH
eine Baugrunduntersuchung in Auftrag gegeben. Die Baugrunduntersuchung wurden erst nach Abschluss
der Voruntersuchung durchgefiihrt, um die Anschlusspunkte an dem Ergebnis der Variantenuntersuchung
zu orientieren. Fiir die Voruntersuchung wurden deshalb zunéchst entsprechende Annahmen getroffen.
Im Vorentwurf wurden die Ergebnisse der Baugrunduntersuchung bertcksichtigt.

Die Ergebnisse aus den Baugrunderkundungen stehen nicht im Widerspruch zu den im Zuge der Vorpla-

" nung getroffenen, tiberschlagigen Annahmen.

c) - Wasserschutzgebietszonen

Die Plangebiete befinden sich in der Wasserschutzgebietszone lll, beziehungsweise Ill A und Il B, Bronn-
bachquelle”. Die geplante Betriebsumfahrung der A 81 im Norden betrifft auch Eingriffe in die Zone Il (A
und B) des Gebiets ,Bronnbachquelle”. '

d) Gewadsser

Bei der geplanten Betriebsumfahrung der A 81 im Norden verliuft der Hummelberggraben in einem Kanal
neben der vorhandenen Unterfithrung. Der Graben ist bereits im westlichen Waldgebiet als tiberbauter
Kanal gefasst und flieRt dstlich der Unterfiihrung als offener Graben weiter.

Im Bereich der anderen geplanten Betriebsumfahrten Ost und Stid befinden sich keine Gewasser, die fir
die Planung von Belang sind. '

Bei den geplanten Betriebsumfahrungen im Stiden und Norden liegen Entwésserungsgrében' im Plange-
biet vor, die je nach Linienfiihrung als Kanal gefasst und tiberfahrbar ausgebaut werden miissen.

Bei der Betriebsumfahrung im Osten liegen {iber die Einbauten zur Fahrbahnentwasserung der B 28 hin-

aus keine Entwésserungsgraben vor.
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e) Biotope

Die Biotope nach dem NatSchG und dem LWaldG sowie die Flichen des Biotopverbundes wurden bei
Daten- und Kartendienst der LUBW abgefragt. Diese sind in Unterlage 5 eingearbeitet und dargestellt.

f)  Altlasten

Die altlastenrelevanten Flachen wurden im Vorfeld bei den Landratsamtern Tiibingen und Béblingen an-
gefragt. Aus dem Bodenschutz- und Altlastenkataster (BAK) gehen zwei Altablagerungen hervor, welche
stdlich der geplanten dstlichen Betriebsumfahrt an der B 28 auferhalb des Planungsbereiches liegen.

~Nach derzeitigem Planungsstand werden keine baulichen Eingriffe in die Altablagerungen erforderlich.

g) Kampfmittelfreiheit

Zur Gewidhrleistung der Kampfmittelfreiheit wurde eine Luftbildauswertung durchgefiihrt. Nach der ak;
tuellen Auswertung sind in Bezug auf Sprengbomben-Blindgénger keine weiteren MaRnahmen erforder-
lich. Die Bauarbeiten kdnnen diesbeziiglich ohne weitere MaRnahmen durchgefiihrt werden.

h) Bodendenkmaler

Die Bodendenkmiler wurden beim zustindigen Landesamt fiir Denkmalpflege in Stuttgart angefragt. Es
liegen an den Anschlussstellen keine Bodendenkmadler im Planungsbereich vor.

i) Leitungsbestand

Die Leitungsabfrage wurde von der Autobahn GmbH des Bundes im Rahmen der BaumaBnahme Ausbau
AS Rottenburg durchgefiihrt. Der Leitungsbestand wurde in der Planung bericksichtigt und ist in den Plan-
unterlagen dargestellt. '

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten und Alternativen

3.2.1 Variantenuibersicht

Die mdglichen Varianten beziehungsweise Alternativen der Betriebsumfahrungen sind in den nachfolgen-
den Abbildungen dargestellt. In der Variantenuntersuchung wurde je Richtungsfahrbahn ein Anschluss als
Variante 1 zusammengefasst. Die jeweils von der Variante 1 abweichenden Anschlisse bilden die Alter-
nativen 2 - 9.

Bei der Anschlussstelle West an der B 28 wurde eine Umfahrung an der bestehenden Unterfiihrung sowie
eine Umfahrung tber das bestehende StraRennetz im Gewerbegebiet Ergenzingen untersucht. Bei der
Anschlussstelle West hat sich die Nutzung des bestehenden Straennetzes als Vorzugsvariante herausge-
stellt. Fiir die anderen Anschlussstellen ist die Vorzugsvariante bereits in der Skizze in Rot als V1 darge-
stellt.

Im Folgenden wird auf die unterschiedlichen Anschlussstellen und deren fiir die Planung wesentlichen
Charakteristika kurz eingegangen.
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Regelquerschnitt
Betriebsumfahrung
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Betriebsumfahrung
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Abblldung 4: Lageplan Vorplanung, Anschlussstelle Ost B 28
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Regelquerschnitt
Betriebsumfahrung

) 'Al:‘l

Abbildung 5: Lageplan Vorplanung, Anschlussstelle Stid A 81

Abbildung 6: Lagepléne Vorplanung, Anschlussstellen West B 28
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3.2.2 Umfahrung Nord (Stuttgarter Ast)

Fiir die geplante Betriebsumfahrung an der A 81 im Norden am bestehenden Unterfiihrungsbauwerk
7419 583 0, wurden Ab- und Auffahrt in die Stuttgarter Richtung sowie nach Rottweil an unterschiedlichen
Stellen untersucht (siehe Abbildung 3). Das gesamte Planungsgebiet befindet sich in der Wasserschutzge-
bietszone Ill, im Stidwesten der Unterfiihrung ist die Wasserschutzgebietszone Il ausgewiesen. Das Unter-
fiihrungsbauwerk hat lediglich eine lichte Weite von 5,50 m, sodass das Befahren mit dem Bemessungs- ‘
fahrzeug nur mit geringen Geschwindigkeiten' maoglich ist.

3.2.3 Umfahrung Ost (Tiibinger Ast)

Die geplante Betrievbsumfahrung an der B 28 im Osten nutzt das Unterfiihrungsbauwerk 7419 560. Fiir die
Auf- und Abfahrt Richtung Rottenburg wurden zwei alternative Stellen untersucht (siehe Abbildung 4).
Fir alle untersuchten Alternativen werden groRtenteils bestehende befestigte Feldwege als Grundlage
fiir die Trassierung verwendet. Das gesamte Planungsgebiet befindet sich in der Wasserschutzgebietszone
[1I. Die lichte Weite des Bauwerks ist mit 6,0 m eng, das Bauwerk ist nur mit niedrigen Geschwindigkeiten
zu durchfahren. An der Umfahrung am Tlbinger Art war insbesondere die vollstdndig als Biotop ausge-
wiesene Bdschung an der Nordseite der Unterfiihrung kritisch, da ein Eingriff moglichst verhindert werden
soll. Die Durchfahrt auf der bestehenden Trasse war flir die Bemessungsfahrzeuge aIIerdingé kaum nach-
zuweisen. Aus diesem Grund wurden hier im Zuge des Vorentwurfs Fahrversuche mit eine 3-Achser und
4-Achser mit Pfligen durchgeftihrt.

3.2.4 Umfahrung Siid (Singener Ast)

Im Bereich der Umfahrung Siid beim Briickenbauwerk 7518 624, wurden mehrere sich die Auf- und Ab-
fahrtsalternativen von der A 81 Richtung Rottweil und Richtung Stuttgart nérdlich und siidlich der Uber-
fiihrung untersucht (siehe Abbildung 5). Hier miissen die bestehenden Biotope in der Béschung fir die
Breite der Ausfahrstrecke entfallen, beziehungsweise verkleinert werden, da hier keine Liicke in den Bio-
topen fiir eine Durchfahrt vorliegt. Die Biotope auf der angeschiitteten Rampe des Briickenbauwerks blei-
ben unbeeinflusst. Das gesamte Planungsgebiet der Anschlussstellen Stid befindet sich in der Wasser-

schutzgebietszone Il

3.2.5 Umfahrung West (Freudenstadter Ast)

Fur die Umfahrung im Westen am Freudenstddter Ast wurde der Neubau einer Betriebsumfahrt mit un-
terschiedlichen Anschlussstellen und Nutzung eines bestehenden Unterflihrungsbauwerks gegentber der
Nutzung des bestehenden Wegenetzes untersucht (siehe Abbildung 6). Im Bereich der bestehenden Un-
terfiihrung befindet sich das Kulturdenkmal ,Neolithische Siedlung” auf dem Acker slidostlich des Unter-
flihrungsbauwerks, ebenso wie ein Eidechsenhabitat. Fiir die Umfahrung auf dem bestehenden Wegenetz

sind keine groReren baulichen Manahmen notwendig.
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3.3 Variantenvergleich

Der Varianten- beziehungsweise Alternativenvergleich wurde bereits in der Voruntersuchung umfassend
behandelt und wird an dieser Stelle nochmals kurz zusammengefasst. Die Bewertung wurde dabei relativ
fiir die untersuchten Umfahrungen untereinander vorgenommen. Es wurde dabei voraussichtlich stark
positive (++), positive (+), negative (-) oder stark negative (--) Auswirkung/Wertung der jeweiligen Variante
beziehungsweise Alternative in Bezug auf das jeweilige Kriterium festgelegt. Wenn keine Auswirkung er-
wartet wird oder die Auswirkung als neutral bewertet werden konnte, wurde das Kriterium neutral (O)

bewertet.

Fir die Gesamtbewertung wurde jeweils die ungewichtete Summe aus den Bewertungen gebildet: ++ (2
Punkte), + (1 Punkt), O (0 Punkte), — (-1 Punkt) und —— (-2 Punkte). So ergab sich die jeweilige Vorzugsva-
riante je Anschlussstelle. Es wurden die folgenden Kriterien bewertet:

- Raumstrukturelle Wirkung

- Verkehrliche Beurteilung

- Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung
- Umweltvertraglichkeit |

- Wirtschaftlichkeit.

Im Folgenden wird kurz naher auf die untersuchten Kriterien eingegangen.

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung

Fir die Bewertung der raumstrukturellen Wirkung wurde die Betroffenheit der Land- und Forstwirtschaft
sowie der notwendige Grunderwerb fiir die jeweilige Variante, beziehungsweise Alternative bewertet. Die
Vorzugsvariante zeichnet sich durch eine geringe Betroffenheit der Landwirtschaft, durch einen unwe-
sentlichen Eingriff in landwirtschaftliche Flichen aus. Hierbei wurde nicht nur die GroRe der notwendigen
Fliche, sondern auch der Zusammenhang von Flichenbedarf und Bewirtschaftungsrichtung (Luftbilder)

beurteilt.

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung

Fiir die Verkehrliche Beurteilung wurde die Fahrstrecke der unterschiedlichen Varianten und Alternativen
untersucht und die kiirzere Fahrstrecke besser bewertet. An der Anschlussstelle Siid hat sich allerdings
die Variante mit der langsten Fahrstrecke als die Vorzugsvariante herausgestellt, da andere Kriterien mehr

zu Buche geschlagen haben.

3.3.3 Entwurfs- und Sicherheitstechnische Beurteilung

Bei der Entwurfstechnischen Beurteilung wurde eine Vielzahl an Kriterien untersucht. Dazu gehérten die
Betroffenheit von Entwasserungsanlagen, die Befahrbarkeit (Schleppkurven), die Sichtverhaltnisse, die
lichte Weite des Bauwerks, die Betroffenheit von Leitungen und die Ldngsneigung der Strecke.

Insgesamt wurde mit den Kriterien der Lingsneigung, der Lichten Weite des Bauwerks sowie der Schlepp-
kurven die grundsatzliche Funktionalitit der Varianten nachgewiesen und zwischen den Varianten vergli-
chen. Fiir die Wahl der Vorzugsvariante war insbesondere die Betroffenheit von Entwasserungsanlagen

ausschlaggebend fiir eine negative Bewertung einer Variante.
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3.3.4 Umweltvertraglichkeit

Fiir die Bewertung der Umweltvertréglichkeit wurden die Eingriffe in Biotopverbunde, Gehdlzbestande,
geschiitzte Biotopé, Gewisser, Wasserschutzgebietszonen und Bodendenkmaler betrachtet. Grundsatz-
lich gibt es auler bei der Nufzung des bestehenden StraBennetzes im Westen an der B 28 an allen drei
restlichen Umfahrungen Eingriffe in Biotope und Eingriffe in die Wasserschutzzone lIl. Die Eingriffe wur-
den bewertet und die Variante mit den geringeren Eingriffen den Varianten mit groReren Eingriffen vor-
gezogen. Insbesondere an der Anschlussstelle Siid wurden die Alternativen 6 und 7 mit einem wesentli-
chen Eingriff in Gewésser trotz kiirzerer Fahrstrecke schlechter bewertet als die Vorzugsvariante.

3.3.5 Wirtschaftlichkeit
3.3.5.1 Investitionskosten

Es wurden jeweils die Investitionskosten fur Strae und gegebenenfalls fiir Durchldsse relativ im Vergleich
der Varianten untereinander bewertet. '

3.3.5.2 Wirtschaftlichkeitshetrachtung

Kein Eintrag.

3.4 Gewabhlte Linie

Aus der vorangehend vorgestellten Varianten- beziehungsweise Alternativenbewertung wurde je Um-
fahrung die Vorzugsvariante herausgearbeitet.

An den Anschlussstellen Nord, Stid und Ost wurde jeweils die als V1 dargestellte Variante als Vorzugsva-

riante herausgearbeitet.

An der Anschlussstelle Nord liegen die Auf- und Abfahrten auf die beiden Richtungsfahrbahnen dabei je-
weils westlich der bestehenden Unterfiihrung. An der Anschlussstelle Stid liegen Sie nérdlich des Uber-

flihrungsbauwerks, an der Anschlussstelle Ost dstlich der Unterflihrung.

An der Anschlussstelle West wurde die Umfahrung tiber das bestehende Strafennetz als Vorzugsvariante

herausgearbeitet.

Die jeweiligen Umfahrungen wurden fiir den Vorentwurf im Folgenden weiterfiihrend bearbeitet. Im Er-
luterungsbericht wird zunichst insbesondere auf die Umfahrungen im Norden (Stuttgarter Ast), Stiden
(Singener Ast) und Osten (Tlibinger Ast) eingegangen.

Bei der Nutzung des bestehenden Wegenetzes im Westen sind keine BaumaRnahmen notwendig, wes-
halb die Umfahrung im Westen zwar Teil der GesamtmaRnahme ist, aber baulich nicht verandert werden
muss und daher nicht weiterfiihrend beplant wurde. Gegebenenfalls werden lediglich geringe Anpassun-
gen an der Ausfahrt des genutzten Kreisverkehres notwendig. Diese beziehen sich auf die Schilder, welche
fir die Durchfahrt mit dem Pflug ungiinstig stehen kénnten. Hierfir ist vorab eine Abstimmung mit dem
Betrieb tiber die Pflugstellung bei der Befahrung des Kreisverkehrs erforderlich.
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4 Technische Gestaltung der Baumafinahme

4.1 Ausbaustandard

4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Die Betriebsumfahrten wurden entsprechend den Vorgaben der RAA fiir Betriebsumfahrten entworfen.
Fiir den Anschluss der Umfahrten an die Fahrbahnen der A 81 und der B 28 im Osten wurden die Vorgaben
der RAL an Nothaltebuchten zusitzlich bericksichtigt. Die erforderlichen Breiten der Ein- und Ausfadel-
bereiche auf den Standstreifen wurden mit 6,20 m fiir die Nutzung durch Raumfahrzeuge und 4,00 m fiir
die Nutzung durch sonstige Betriebsfahrzeuge definiert. An der'B 28 wurde fiir das Ausfahren ebenfalls
die Breite von 6,20 m gefordert. Da das Rdumfahrzeug zum Durchfahren der Unterfiihrung den Pflug
zwangsweise einklappen muss (insgesamt schmalere Fahrzeugbreite), wurde fiir das Auffahren eine
Breite der Einfddelspur von 3,75 m fiir ausreichend erachtet. Die Radien an denv Anschlussstellen ergeben
sich auRerdem aus den fahrgeometrischen Grundlagen der Bemessungsfahrzeuge (3- und 4-Achser).

Fir die Kreuzungen beziehungsweise den Anschluss an das bestehende landwirtschaftliche Wegenetz

wurde die RLW umgesetzt.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Die Betriebsumfahrt dient inshesondere der ziigigen Raumung der Autobahn und ihren Auf- und Abfahr-
ten bei Schneefall. Insofern kann von einer Verbesserung der Verkehrsqualitat durch die Herstellung der

Umfahrten ausgegangen werden.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Fiir das Ein- und Ausfahren der Betriebsumfahrten an der A 81 werden die Sichtfelder und Einfadelstreifen
entsprechend den Vorgaben der RAA flir Betriebsumfahrten eingehalten, diese sind eine Anfahrsichtweite
von 290 m. Es kann davon ausgegangen werden, dass der Standstreifen zum Beschleunigen mitgenutzt
werden kann. Dieser muss fiir die Nutzung als Ein- und Ausfiadelstreifen verbreitert werden, sodass die
Sicherheit des flieBenden Verkehrs gewahrleistet ist (siehe Kapitel 4.1.1). '

Fur das Ein- und Ausfahren der Betriebsumfahrten an der B 28 werden die Sichtfelder entsprechend den
Vorgaben der RAL eingehalten. Es wird die Anfahrsichtweite von 3 m/200 m beriicksichtigt.

An den Anschlussstellen im landlichen Wegenetz, werden nach RASt Kap. 6.3.6.3 Sichtdreiecke mit einer
Schenkellinge von 3 m/30 m erforderlich (Anfahrtssicht). Diese wurden an den Stellen der Umfahrungen
nachgewiesen, an denen die Riumfahrzeuge/Betriebsfahrzeuge auf der Umfahrungsstrecke auf die

Hauptverkehrsrichtungen auf den landl. Wegen einbiegen muissen.

4.2 Bisherige/zukiinftige StraRennetzgestaltung

Bisher waren fiir die Raumfahrzeuge ldngere Strecken zum Wenden notwendig. Mit der Herstellung der
Betriebsumfahrten werden die Wendefahrten verktirzt. Durch die Erhéhung der Leistungsfahigkeit des
Kleeblatts durch dessen zurzeit stattfindenden Umbaus wird die Verkirzung der Wendefahrten zur Ge-

wihrleistung eines effizienten Winterdienstes notwendig.
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4.3 Linienfiihrung

4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

An der Anschlussstelle Nord (Stuttgarter Ast) befinden sich die Auf- und Abfahrten auf die A 81 bei Station
620+370. Nach dem Anschluss wird die Umfahrungsstrecke parallel zur Autobahn zum Unterfihrungsbau-
werk gefiihrt.

An der Anschlussstelle Stid (Singener Ast) werden bei Auf- und Abfahrten nérdlich des Briickenbauwerks
flir die Richtungsfahrbahn Rottweil bei Station 623+000 und fir die Richtungsfahrbahn Stuttgart bei Sta-
tion 6224975 angeordnet. Analog zur Anschlussstelle Nord werden die Umfahrten auf direktem Weg zur
Rampe der Briicke gefiihrt. Beim Anschluss Richtung Stuttgart muss dabei der bestehende Durchlass 6st-
lich der A 81 fiir die Linge der Auffahrstrecke baulich verldngert und der Graben fiir den Bereich der Auf-
fahrt iberschuttet werden.

An der Anschlussstelle Ost (Tubinger Ast) wurde nur die Wendemaglichkeit fir die Raumfahrzeuge (von
der Autobahn kommend und zur Auffahrt Autobahn zurtickfahrend) umgesetzt (Details zum Anschluss
siehe Kapitel 4.5.3).

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte in den beschriebenen Trassen sind im Wesentlichen die Unter- beziehungsweise Ubérfuh—

rungsbauwerke sowie die Anschllsse der Betriebsumfahrten an das bestehende landwirtschaftliche We-

genetz. Da fiir die MaBnahme Grunderwerb betrieben wird, ist bei der Féstlegung der Trassen zwar der
Flachenbedarf zu minimieren, Zwangspunkte innerhalb der Trasse bestehen allerdings dadurch nicht.

4.3.3 Linienfiihrung im Lageplan

Der Trassenverlauf an allen drei neu herzustellenden Umfahrungen orientiert sich im Wesentlichen an
dem bestehenden Feldwegenetz unter Beriicksichtigung der direktesten moglichen Strecke und setzt da-
bei die notwendigen Radien zur Befahrung mit dem Bemessungsfahrzeug um. Der Anschluss an die Auto-
bahn oder BundesstralRe wurde nach RAA moglichst rechtwinklig ausgebildet.

Der Anschluss im Lageplan wurde so positioniert, dass méglichst wenig in die Biotope auf der bestehenden
Bdschung neben der Autobahn oder BundesstralRe eingegriffen werden muss.

4.3.4 Linienfiihrung im Hohenplan

Die Anschlisse an die Autobahn und die Bundesstralle wurden weiterflihrend so positioniert, dass das
Gelande der Anschlussstellen moglichst niveaugleich.mit der Autobahn/BundesstraRe ist. Wo Rampen
notwendig sind, wurden sie moglichst optimal flr die Herstellung der Anfahrsicht vorgesehen. Die maxi-
male/minimale Langsheigung von +-6 % wurde (berall eingehalten.

An der Anschlussstelle Stid besteht zudem die Besonderheit, dass die Umfahrung von der Richtungsfahr-
bahn Rottweil bis zur Auffahrt auf die Briicke (westl. Teil) im Uberflutungsgebiet von HQ 100 liegt. Die
Uberflutungstiefen der Hochwassergefahrenkarten ergeben einen maximalen Wasserstand von 0,5 m
iber dem bestehenden Gelande.
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Unter Vorhaltung eines Freibords von 0,2 m wird der westliche Abschnitt der Umfahrung Siid daher um
0,7 m (iber die bestehende Geldndehdhe aufgeschittet und die Strale auf der Aufschiittung hergestellt.
So soll ein Befahren der Umfahrung jederzeit auch im Hochwasserfall gewéahrleistet werden.

4.3.5 Raumliche Linienfiihrung und Sichtweiten

Bei Neigungen des umliegenden Geldndes wird die Rampe der Trassen bei den Anschlussstellen so ausge-
bildet, dass die Sichtweiten beim Auffahren optimiert werden. Die zu berlicksichtigenden Anfahrtssicht-
weiten sind RAA am Anschluss an die Autobahn 290 m und nach RAL bei Anschluss an die Bundesstrale
200 m. '

Bei den von der Planung betroffenen Knotenpunkten im landwirtschaftlichen Wegenetz wurden die Sicht-
beziehungen gepriift.

4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

Der Regelquerschnitt der Fahrbahn wurde analog den Vorgaben fiir Betriebsumfahrten nach RAA ausge-
bildet. Dieser besteht aus einer Fahrbahn von 6,0 m Breite inkl. jeweils 0,75 m Bankette sowie Entwésse-
rungselementen. Die Regelquerschnitte sind entsprechend in den Planunterlagen dargestellt.

a) Regelquerschnitt 1

In Wasserschutzgebietszone Ill, Entwésserungsmulde Breite 1,60 m, Schutzeinrichtungen sind ab
Bdschungshohe > 2,0 m vorzusehen.

Regelquerschnitt 1
WSG Il
MaRstab: 1: 50

R 6.00m
1
|

Fahrbahn

, \
SE St | ) ; i
“baBoschung>20m wil ‘
gem. RiStWag 2016, 633 N | —+—+- ‘

> ‘ |

\

30 cm Oberboden

v Erdschwele ca.h=30cm
gem. RiStNag 2016,62.3 : | StraRenp'anum muss uber
10 cm Schotter 0/16 Befestiquna N der Einslauhche liegen

Filboden gem. RiStiVag 2016,6.2.3. Aufial
gem RiStNag 2016, 623 10 cm Schotter 0/16 — Aufiaiung Sand 02
Schotier /45, Evz = 100 MPa

Fifboden
gem. RiStWag 2016,623
Schotter 0/45, Ev2 = 100 MPa

Abbildung 7: Regelquerschnitt 1
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b) Regelguerschnitt 9

In Wasserschutzgebietszone II, Entwésserungsmulde Breite 1,60 m mit zusatzlichem carbonathal-
tigem Sand unter belebter Bodenzone, Schutzeinrichtungen sind ab Béschungshéhe > 0,5 m vor-

zusehen.

Regelquerschnitt 2

WSGII
MafRstab: 1: 50

L 5] 6.00m L5 ] 160 m L
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| | |
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7
o
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10 cm Schotter V18 Befes! / X der Enstauhche liegen
Falbeden gem. RiSfiag 2016,623. J ¥ 30 om carbonat-haltigem Sand
10 cm Schotter 16 / Sand 02 (mndestens § % CaC03)

gem. RiStNag 2015.623
Schatier (45, Bvz = 100 MPa

al
¢em. RiSfWag 2016,62.3
Schotter 0/45, Evz = 100 MPa

geosynthefisches
Terdichtungsbahn

Abbildung 8: Regelquerschnitt 2

c) Regelquerschnitt 3

In Wasserschutzgebietszone Ill bei erwartetem Zustrom von angrenzenden Ackerflachen durch
vorliegende Topografie, dies ergibt die Notwendigkeit von zwei Entwasserungsmulden jeweils auf
jeder Seite der Fahrbahn mit einer Breite von 1,60 m, Schutzeinrichtungen sind ab Bdschungshohe

> 2,0 m vorzusehen.

Regelquerschnitt 3
WSG Il
MaRstab: 1 : 50

7%

~—
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75| 6.00m
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gem. RiStWag 2016,62.3 "By Aufiuliung Sand 02
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gem. RiStWag 2016,62.3
Schotter 0/45, Ev2 = 100 MPa

Abbildung 9: Regelquerschnitt 3
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a) Querschnitt Weideroste (Regelquerschnitt 4)

Regelquerschnitt 4
WSG

MaRstab: 1: 50

6.00m

L
Bankett | Fahrbahn . Bankett " Mulde
| |
|
|
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1 i ‘ ‘J} TG 111117 > ' 30 am Oberboden
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\\
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Sem ichschicht 25 Entwasserinasictng . o

Abbildung 10: Regelquerschnitt 4: Weideroste inkl. Entwésserung

Bei den Anschlussstellen, bei denen im Bestand Wildschutzzdune stehen, muss die Betriebsumfahrung
mit Viehtritten ausgestattet werden. Vorgesehen wird das System ,Viehgitter mit heavy-duty Betonfun-
dament” der Firma LHFENCE oder gleichwertig, um die sehr groBen erwarteten Achslasten bis 22 t abtra-
gen zu kénnen. Die Entwisserung des Viehtritts wird durch entsprechenden Anschluss der im Bauteil vor-
gesehenen Entwdisserungsdffnungen gewdhrleistet. Das Wasser wird dann in einem Sickerrohr zum
ndchsten Sickerschacht beziehungsweise. Muldeniberlaufschacht gefiihrt. Der Zaun kann passend von

den Herstellern mitgeliefert werden.

b) Regelquerschnitt 5, Anschluss an Autobahn mit Verbreiterung auf 6,20 m

Regelquerschnitt &
WSGHl

Velmates | Dxhwcamansy
T

sttt 1250 I | } o} i
L 19 [ [ 2:) 1 [} o | 19 L 2w 1
swi | [R— 1 W [— T eaier | Mude 1
- I L &
| I ) !
! N | g ‘; |
] g % | . - a1l
{ @ ] ] 58 5m
: ; g | & ++ SR
1 Z 5 i
* ‘ F
| Py = 2

N Fatvbinn 848 51

-
 Sdemes |mase e

—__flue | o g 24 623

e S R D yon RSV 298,611 [rrecval At A

Sz 245, St e 0045 “entremont ttashee) L Aty 82

Jen RSV 216 623
Spote

Abbildung 11: Regelquerschnitt 5

Es wird an die bestehende Fahrbahn angeschlossen, dabei muss nur die Verbreiterung im Vollausbau her-
gestellt werden. Der bestehende Unterbau des Seitenstreifens soll bestehen bleiben und wird nicht aus-
gebaut. Nach Herstellung des Unterbaus im Bereich der Verbreiterung wird die Asphaltdecke auf den ge-
samten 6,20 m Ausfidelspurbreite erneuert. Die bestehenden Schutzeinrichtungen und Zdune werden
auf den neuen Banketten wiederhergestellt. Im Anschluss an die Richtungsfahrbahn Rottweil liegt eine
Mulde zur Entwisserung vor, die nach der Verbreiterung wiederhergestellt wird. Der bestehende Entwas-
serungskanal wird teilweise Uberbaut, die Einlaufbuchten und StraReneinliufe wiederhergestellt. Die
Mulde entlang der Autobahn wird versetzt entlang des verbreiterten Seitenstreifens wiederhergestellt.
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c) Regelquerschnitt 6, Anschluss an die Autobahn mit Verbreiterung auf 4,00 m

Regelquerschnitt 6
wsGl
Matstab: 1:50 F,_Meb_w_.+,w”ﬂ_‘4 | Deckensanierng ) Velausbay |
s r 1 1
1 130 L 400 L L an ~ 150 b
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5 =
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2 o
S e Suahl
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Abbildung 12: Regelquerschnitt 6

Es wird an die bestehende Fahrbahn angeschlossen, ebenso wie beim RQ 5 wird dabei nur die Verbreite-
rung im Vollausbau hergestellt. Die Schutzeinrichtungen und Zaune werden wiederhergestellt.

d) Regelquerschnitt Anschluss an die BundesstraRe mit Verbreitung auf 6,20 m bzw. 3,75m

Regelquerschnitt 7
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Abbildung 13: Regelquerschnitt 7

An der BundesstraRe wir die Abfahrt im Zuge des Vorentwurfs ebenfalls auf 6,20 m verbreitert. Ob die
Breite fiir betriebliche Belange an der Abfahrt von der B 28 tatsachlich erforderlich ist, soll im Zuge der
Ausfiihrungsplanung geklart werden. Ggf. soll dann eine Optimierung der Ausfddelspurbreite erfolgen.
Die Einfadelspur soll von der bestehenden Breite des befestigten Fahrbahnrandstreifens von 0,75 m um

3,0 m auf 3,75 m verbreitert werden.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Fahrbahn wird in‘Asphaltbauweise nach RStO 12 fiir eine Belastungsklasse Bk 1,8 vorgesehen. Der
Aufbau ist in nachfolgender Abbildung 14 dargestellt.
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Oberbau-Asphalt nach RStO 12
(BK 1,8 Zeile 3)
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Abbildung 14: Aufbau Fahrbahnbefestigung flr Betriebsumfahrungen nach RStO 12

Die Umfahrungsstrecken miissen grundsétzlich im Vollausbau hergestellt werden. Von den bestehenden
Fahrbahnrindern wird ein Streifen von 50 cm Vollausbau im Anschluss an den bestehenden Aufbau vor-
gesehen. Um ausgebaute Breite und bestehenden Standstreifen zu verbinden und die Frostsicherheit zu
gewihrleisten wird davon ausgegangen, dass auf den Ein- und Ausfddelsteifen auf der gesamten Breite
eine Deckensanierung vorgesehen wird (Frdsen der bestehenden Fahrbahndecke im Bereich der im Be-
stand zu belassenen Standstreifen). Die Bereiche mit Vollausbau und Deckensanierung sind im den Re-

gelquerschnitten entsprechend kenntlich gemacht.

4.4.3 Boschungsgestaltung

. Die Bdschungen werden mit Regelneigung 1: 1,5 ausgebildet. Es wird ein Erosionsschutz vorgesehen, bei-

spielsweise in Form einer regionalen Rasen-Nassansaht aus UG11. Béschungshéhen < 30 cm werden auf
einer Breite von 1 m an das bestehende Geldnde angeglichen. Auf eine Béschungsausrundung wird im

Sinne eines moglichst geringen Flachenverbrauchs verzichtet.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdaumen

In den Seitenrdumen der Betriebsumfahrten befinden sich keine Hindernisse. Bei der Durchfahrt der be-

stehenden Unterfiihrungen sind die Seitenrdume sehr gering.

Bei den Weiderosten miissen Zaune unmittelbar an die Fahrbahn angrenzend langs der Fahrbahn auf gan-
zer Lange des Weiderostes (5,0 m) hergestellt werden. Die Weideroste werden an moglichst geradlinigen
Stellen vorgesehen, deshalb kann davon ausgegangen werden, dass die Breite der Fahrbahn von 6,0 m

_ausreichend fiir die sichere Durchfahrt ist.

4.5 KnotenpUnkte, Weganschliisse und Zufahrten

Bei den Betriebsumfahrungen wird zwischen den Knotenpunkten beim Anschluss der Umfahrungen an
die Autobahn oder BundesstraRe und den Knotenpunkten in der Trasse im Anschluss an das bestehende
landliche Wegenetz unterschieden. Im Folgenden wird stérker auf die Anschliisse der Umfahrungsstre-
cken an die Autobahn eingegangen, da der Anschluss an das bestehende Wegenetz im Vergleich zum

Bestand nur unwesentlich angepasst wurde.
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4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Die Knotenpunkte im landlichen Wegenetz werden, wie im Bestand vorhanden, als planfreie Knoten-
punkte vorgesehen. Eine Anpassung der Radien ist nicht vorgesehen. Die genaue Position der Anschliisse
kann sich durch die Umfahrungen geringfiigig dndern.

Die Positionen der Knotenpunkte im Anschluss an die Autobahnen und BundesstraRe wurden als wesent-
liches Ergebnis der Voruntersuchung anhand der in der Voruntersuchung gewahlten Kriterien ausgewahlt
(siehe Kapitel 3).

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die'Geétaltung der Knotenpunkte an den Anschldssstellen wurde nach den Vorgaben der RAA beziehungs- -
weise RAL geplant.

Eine Bemessung der Knotenpunkte war nicht notwendig, da die Verkehrsbelastung auf den Umfahrungen
als unwesentlich beurteilt wird.
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4.5.3 Fiihrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen/Zufahrten

a)

Ab- und Auffahrt von einer Autobahn

An den Anschlussstellen an der Autobahn miissen Umfahrungsstrecken fiir die Raumfahrzeuge

Ein- und Ausfidelspuren von 6,20 m Breite hergestellt werden, die Umfahrungen in die entgegen-

gesetzten Richtungen sollen fiir sonstige Betriebsfahrzeuge auf 4,0 m verbreitert werden. Die
Lange der Verbreiterung betrdgt nach den Mindestanforderungen der RAA fir Betriebsumfahrtenb
50 m. Fiir die Dimensionierung der Verziehungskeile am Beginn der Verbreiterung wurden die

Vorgaben fiir Nothaltebuchten nach der RAL angewendet. Dies wurde auch an der Autobahn so

umgesetzt, da in der RAA keine vergleichbaren Verziehungskeile definiert sind, beziehungsweise

die Anforderungen an Verziehungskeile bei Nutzungen durch den 6ffentlichen Verkehr in Relation

zur Linge der Umfahrten unverhéltnisméaRig lang sind.

Fiir die Anschlussstelle Nord ist die maRgebende Fahrtrichtung fiir die Raumfahrzeuge (erforder-
liche Breite 6,20 m) von der Richtungsfahrbahn Stuttgart abfahrend und in auf Richtungsfahrbahn
Rottweil auffahrend. Fiir die Anschlussstelle Siid ist die maRgebende Fahrtrichtung fiir die Raum-
fahrzeuge (erforderliche Breite 6,20 m) von Richtungsfahrbahn Rottweil abfahrend und in auf
Richtungsfahrbahn Stuttgart auffahrend.

Die bestehenden Mulden beZIehungswelse Einlaufbuchten fir die Entwasserung inkl. Randsteine
werden neben, beziehungsweise auf den verbreiterten Fahrspuren W|ederhergestellt Der beste-
hende Entwésserungskanal wird lokal durch die Umfahrung tberbaut.

~ Auf- und Abfahrt von Bundesstralle

Bei der B 28 liegt im Anschlussbereich der Umfahrungsstelle Ost kein Standstreifen vor. Entspre-

- chend miissen hier Aus- und Einfadelspuren hergestellt werden.

Fiir das Abfahren wird fiir die Verziehung der seitlichen Schutzeinrichtungen Keil und anschlie-
Rend analog zur Autobahn eine 50 m lange Abbrems- und Aufstandsfliche vorgesehen. Die Breite
der Standspur soll im Zuge der Entwurfsplanung analog zur Autobahn 6,20 m angenommen wer-
den. Das Erfordernis von einer 6,20 breiten Spur ist mit dem Regierungsprasidium Tlibingen noch
abzustimmen und gegebenenfalls im Zuge der Ausflihrungsplanung anzupassen.

Die Umfahrung Ost nutzt die bestehende Unterfiihrung. Hier besteht nur eine lichte Weite von
6,0 m beziehungsweise 4,50 m auf der Fahrbahn zwischen den Notgehwegen von jeweils 0,75 m
Breite. Entsprechend muss das Rdumfahrzeug zur Durchfahrt den Pflug anheben und einklappen.

Fur die Auffahrt auf die B 28 wurde daher von der Annahme ausgegangen, dass keine 6,20 m
Breite erforderlich sind, da das Fahrzeug sich nicht mehr in Rdumstellung befinden kann (Durch-
fahrung Unterf(jhrljng). Es wurde deshalb eine Verbreiterung des Seitenstreifens um 3,0 m ent-
sprechend den Vorgaben fiir Nothaltebuchten (zus. 0,75 m Bankett) flir ausreichend erachtet. Die
Lange des Einfadelbereichs betragt dabei ebenfalls 50 m.

Die Auf- und Abfahrt auf die Umfahrungsstrecken erfolgt wie bei den Anschliissen an die Auto-
bahn tber einen 3-teiligen Korbbogen, welcher analog zu dem an der A 81 mit den Anforderungen
der Bemessungsfahrzeuge dimensioniert wurde.
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Um die Umfahrungen an der BundesstraRe gegebenenfalls spater mit einer Schrankenanlage aus-
risten zu kdnnen, ohne die neu hergestellte Fahrbahn daflr aufbrechen zu mUsseh, sollen an den
Anschlussstellen an die B 28 im Bereich der Korbb6gen Leerrohre unterhalb der Fahrbahn vorge-
sehen werden (siehe auch Kapitel 4.13c))Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden..

c) Knotenpunkte im landwirtschaftlichen Wegenetz
Die Knotenpunkte beim Anschluss an das bestehende ldndliche Wegenetz wurden moglichst wie
im Bestand vorhanden wiederhergestellt.
4.6 Besondere Anlagen

Kein Eintrag.

4.7 Ingenieurbauwerke

Kein Eintrag.

4.8 Larmschutzanlagen

Larmschutzanlagen sind nicht vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Kein Eintrag.

4.10 Leitungen

Im Planungsbereich der Anschlussstelle Nord und Stid liegen Kommunikationsleitungen vor (AUSA-Kabel,
LWL-Kabel), im westlichen Teil des Planungsbereichs der Anschlussstelle Stid liegen eine Abwasserdruck-
leitung DN 160 und ein Entwisserungskanal DN 600 sowie stdlich der geplanten Betriebsumfahrt eine
Wasserleitung DN 200 Planungsgebiet. An der Anschlussstelle Ost liegt ein Glasfaserkabel neben der be-
stehenden StraRe zur Unterfiihrung vor. Zur Tiefe der Kabel und Leitungen liegen keine Informationen
vor. Wenn Leitungen von der Planung betroffen sind, muss davon ausgegangen werden, dass die Medien
im Zuge der Bauausfiihrung mit héchster Vorsicht freigelegt und gesichert werden missen. Die Lage und
Tiefe sollte im Vorfeld der Bauausfiihrung mittels Ortung und Suchgrabung ermittelt werden. Die Koordi-

nierung mit den Versorgungstragern erfolgt im Zuge der Ausfiihrungsplanung.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten
Im Zuge des Vorentwurfs wurde von der Firma HPC AG ein Baugrundgutachten erstellt.

Im Planungsgebiet wurden gréRtenteils bindige Bodenschichten angetroffen, welche durch Verdichtung
voraussichtlich nur geringe Tragfestigkeiten von 10— 25 MN/m? erréichen. Vereinzelt werden auch nicht-
bindige Auffiillungen angetroffen, welche durch sorgfaltige Verdichtung eine Tragféhigkeit von voraus-
sichtlich > 40 MN/m? erreichen kénnen. Zur Verbesserung der Tragfahigkeit kommt eine Bodenverbesse-
rung oder ein Bodenaustausch in Frage.

Grundwasser wurde in den bis 3 m unter GOK reichenden Aufschliissen nicht angetroffen.

Die Ergebnisse im Detail kénnen der Unterlage 20 entnommen werden.
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4.12 Entwasserung

a) Wasserrechtliche Fragestellungen

Die Anschlussstellen Nord, Siid und Ost befinden sich in der Wasserschutzgebietszone Ill, die Auf-
und Abfahrt auf die Richtungsfahrbahn nach Stuttgart an der Anschlussstelle Nord greift dartiber
hinaus in die Wasserschutzgebietszone Il ein. Fiir die Planung wurden die Vorgaben der RiStWag
entsprechend umgesetzt, diese sind im Folgenden erldutert. Die jeweiligen resultierenden MaR-
nahmen bei der Fahrbahnentwésserung sind stark von der Versickerungsfahigkeit des anstehen-
den Bodens und der Méachtigkeit der Grundwasseriiberdeckung abhangig.

Fiir die Wasserschutzgebietszone Il wurde vorbehaltlich der Ergebnisse des Baugrundgutachtens
ein mittlerer kf-Wert von 5 x 10A- 6 angenommen. Die Schutzwirkung des Bodens ist bei einer
Grundwasseriiberdeckung von > 4,0 m gering, bei einer Grundwasseriiberdeckung von 4,0 — 8,0
m mittel. Durch die sehr geringe erwartete Verkehrsbelastung von >2.000 Kfz/24 h kann fiir beide
Fille von der Stufe 1 der notwendigen EntwisserungsmaBnahmen ausgegangen werden (siehe
Abbildung 15). '

DTV Zone lll bzw. lIl A Zone llI B
Schutzwirkung der Grund- Schutzwirkung der Grund-
wasser(liberdeckung wasser{iberdeckung
Kfz/24 h groB mittel gering grofB3 mittel gering
< 2.000 Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 1
2.000 bis 15.000 Stufe 1 | Stufe1 | Stufe 2 | Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 2
Uber 15.000 Stufe 1 | Stufe2 | Stufe 3 | Stufe 1 | Stufe 1 | Stufe 2

Tab. 3 der RiStWag 16
Abbildung 15: Einstufung der EntwésserungsmaRnahmen in WSG-Zone Ill nach Tabelle 3 RiStWag

In Stufe 1 ist eine Entwasserung der Fahrbahn tiber standhaft Bankette und bewachsene Béschun-
gen moglich. Es wurde als Entwdsserungseinrichtung eine dezentrale Muldenversickerung wegen
des vorliegenden stark schluffigen Oberbodens vorgesehen, um eine Verndssung der angrenzen-
den Ackerflichen .zu verhindern. Die Versickerung wurde nach den Vorgaben des DWA-A 138
(2005) Merkblatts fiir ein ein-jahrliches Regenereignis nachgewiesen. Der Nachweis kann als er-
fullt betrachtet werden, auch wenn die Entleerungszeit nicht eingehalten wird.

Da sich die Umfahrungen auRerhalb von Ortschaften befindet, ist ein ldngerer Einstau der Mulde
nach einem Regenereignis als unkritisch zu beurtéilen. Die Mulde wurde im Regelquerschnitt mit
einer belebten Oberbodenzone von 30 cm ausgebildet. Bei einer Bschungshéhe von > 2,0 m sind
Schutzeinrichtungen der Haltestufe H1 vorgesehen.

An der Anschlussstelle Nord mussten irh Zuge der Entwurfsplanung bei der Trassierung kurze Ab-
schnitte der Mulde in der Wasserschutzgebietszone Il vorgesehen werden. In Wasserschutzge-
bietszone Il ist nach RiStWag keine Versickerung zuldssig. Da es sich aber nur auf sehr kurze Be-
reiche < 15 m Linge und dem Randbereich der WSG-Zone Il handelt, wurde im Quers_ch‘nitt wei-
terhin eine Versickerungsmulde vorgesehen, unter der 30 cm Oberbodenschicht wurde zur bes-
seren Reinigung zuséatzlich eine 30 cm michtige Schicht Carbonat-haltiger Sand 0/2 (> 5 % CaCO3)
vorgesehen. In Wasserschutzgebietszone Il muss bereits ab einer Béschungshéhe > 0,5 m eine
Schutzeinrichtung der Haltestufe H1 vorgesehen werden.
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b) Details zur Entwésserung im Regelquerschnitt

Die Entwisserung der Fahrbahn erfolgt tiber die neben der Fahrbahn angeordnete, 1,60 m breite
Mulde. Die Fahrbahn entwissert durch die Regelneigung von 2,5 % zur Mulde, das muldenseitige
_Bankett hat die Regelneigung von 12 %, das auRenliegende Bankett die Regelneigung von 6 %. Die
Mulde wird bei lingsgeneigtem Gefélle der Mulde alle 10 Meter mit einem Querriegel ausgestat-
tet, damit das Wasser vor Ort versickert und nicht nach unten in Richtung der Unterfiihrungsbau-
werke flieRt. Unten beim Anschluss an die bestehende StraRe durch das Unterfihrungsbauwerk
wird ein Notiiberlauf vorgesehen, welcher an bestehende Entwasserungskanéle und -Graben an-

geschlossen wird.
Durchlésse

An der Anschlussstelle Siid verlduft ein Entwasserungsgraben an seitlich von beiden Fahrbahnen.
Dieser quert die Rampe des Briickenbauwerks in Form eines Durchlasses. Der Graben muss beim
Anschluss der Betriebsumfahrungen Uberquerf werden, im Zuge dessen wird der bestehende
Durchlass beim Briickenbauwerk verlangert, damit er tiberschittet werden kann.

4.13 StraBenausstattung

a)

Schutzeinrichtungen

Die bestehenden Schutzeinrichtungen an der A 81 und der B 28 werden nach HersteHUng der Um-
fahrungsstrecken' wiederhergestellt. Diese sollten an der A 81 an der Anschlussstelle Std (Geféhr-
dungsbereich 3 — Briickenwiderlager) mindestens die Haltestufe N1 und an der Anschlussstelle
Nord und Ost (Randbereich von Briicken) der Anschlussstelle H2 aufweisen.

Fiir die Unterbrechung der bestehenden Schutzeinrichtungen fiir die Korbbégen der Ein- und Aus-
fahrten ist Bild 11 a) — d)ist der RPS anzuwenden.

Die Notwendigkeit der Weiterfiihrung der Schutzeinrichtungen nach der Unterbrechung ist nach
RiStWag von der Wasserschutzgebietszone und der jeweiligen Boéschungshdhe abhéngig, die
Schutzklasse betragt nach RiStWag im Planungsgebiet H1 (siehe auch Kapitel 4.12).

An der Anschlussstelle Ost sind die jeweiligen Vorhalteldngen der Schutzeinrichtungen abhangig
von der Absturzgefahr am Briickenbauwerk. Da eine Verziehung der Schutzeinrichtung durch die
Herstellung der Ab- und Auffahrten vorliegt, reduziert sich dabei die Lange L2 nach RPS Abschnitt
3.3.1.4, Tabelle 4 auf 60 m. Dabei miissen die ersten 10 Meter nach der Gefahrenstelle (Boschung
am Briickenbauwerk) parallel zur Fahrbahn ausgebildet werden, wodurch sich der Beginn der Auf-
und Abbiegespur definiert.

Verkehrszeichen

Die Beschilderung der A 81 und der B 28 wird analog zum Bestand wiederhergestellt. Die Beschil-
derung der Betriebsumfahrungsstrecken wird in der Ausfithrungsplanung weiterflihrend definiert.
Dabei missen auch Verkehrszeichen auf den von der Planung betroffenen landwirtschaftlichen We-
gen beriicksichtigt werden, um die Sicherheit auch von Radverkehr auf den landwirtschaftlichen

Wegen zu gewdhrleisten.
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5

Schrankenanlagen 7

Die Betriebsumfahrung an der B 28 soll so geplant werden, dass die Umfahrung nachtréglich mit
einer Schrankenanlage ausgestattet werden kann. Dies soll bei Bedarf Schleichverkehre vermeiden
und um die Sicherheit von FuBgingern und Radfahrenden durch die Verhinderung von unbefugtem
Zutritt auf die Fahrbahn gewiahrleisten. Dafiir wurden Leerrohre unter den Korbbdgen vorgesehen.
Eine Aufstellfliche ist beim Auffahren durch die Breite der Umfahrungsstrecke von 6,0 m und beim
Abfahren durch die Breite der Ausfdadelspur von 6,20 m gewahrleistet.

Angaben zu Umweltauswirkungen

[Die Erlduterungen in Kapitel 5 werden im LBP behandelt].

5.1

Menschen einschlieBlich der menschlichen Gesundheit

5.1.1 Bestand

5.1.2 Umweltauswirkungen

5.2
5.3
5.4
5.5
5.6

5.7

Naturhaushalt

Landschaftsbild

Kulturgiiter und sonstige Sachgiiter
Artenschutz

Natura-2000 Gebiefe

Weitere Schutzgebiete

MaRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich erheblicher Umweltaus-
wirkungen nach den Fachgesetzen

[Die Erlduterungen in Kapitel 6 werden im LBP behandelt].

6.1

LirmschutzmaRnahmen

Bei den Betriebsumfahrten ist zu priifen, ob eine wesentliche Anderung i.S.d. § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV

vorliegt. Dies ist der Fall, wenn:

1.) Eine StraRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr baulich

erweitert wird oder

2.) Durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrs-

weg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht erhdht wird oder
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3.) Der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von min-
destens 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erh6ht
wird, dies gilt nicht fiir Gewerbegebiete.

Prifung dieser drei Kriterien:

Zu 1.): Die vorhandenen Wirtschaftswege werden nicht um einen oder mehrere durchgehende Fahrstrei-
fen baulich erweitert, sondern verbreitert. Damit liegt keine wesentliche Anderung vor.

Zu2.): Ein erheblicher baulicher Eingriff liegt vor, da in die Substanz der Wirtschaftswege eingegriffen wird
und der der bauliche Eingriff zu einer duRerlich erkennbaren Veranderung der Verkehrswege fiihrt. Auf-
grund der duRerst geringen Verkehrsfrequenz und die unregelmaRige Nutzung der Betriebsumfahrten
und Rampen wird weder eine Anderung um mindestens 3 dB (A) ausgel6st, noch eine Erhdhung auf min-
destens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts. Damit liegt keine wesentliche Anderung vor.

Zu 3.): Der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Wirtschaftsweg ausgehenden Verkehrsldrms
liegt weit unter 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts. Es liegt damit keine wesentliche Anderung vor.

Ergebnis:

Die Voraussetzung flir eine wesentliche Anderung i.S.d. § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV ist nicht gegeben, die
Priifung der Einhaltung der in der 16. BImSchV genannten Immissionsgrenzwerte ist damit nicht erforder-
lich. Es sind keine SchutzmaRnahmen der Larmvorsorge vorzusehen.

Immissionskonflikte durch StraBenverkehrsldrm werden aufgrund der sehr geringen Verkehrsfrequenz
durch die unregelméRige Nutzung der Rampen, Feldwege und der betroffenen Bauwerke als Betriebsum-
fahrt durch das Bauvorhaben nicht ausgeldst. Erhebliche Larmbelastungen wihrend er Bauzeit sind auf-
grund des deutlichen Abstands zur Bebauung nicht zu befiirchten. '

6.2 | ‘Sonstige Immissionsschutzmanahmen

6.3 MafRnahmen zum Gewasserschutz

6.4 Landschaftspflegerische MaBnahmen

6.5 MafRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

6.6 Sonstige MaRBnahmen nach Fachrecht

7 Kosten

Die Kostenberechnung wird auf der Grundlage des Vorentwurfs erstellt.

8 Verfahren

Fiir die MaRnahme des Neubaus der drei Betriebsumfahrungen Nord, Ost und Stid wird ein Absehensent-
scheid angestrebt. )
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9

a)

b)

c)

d)

Durchfiihrung der BaumaBnahme

Zeitliche Abwicklung

Es wird davon ausgegangen, dass mit der BaumaRnahme It. bestehendem Rahmenterminplan im
Friihjahr 2024 begonnen werden kann. Die Fertigstellung ist im Herbst 2024 vorgesehen.

Verkehrsﬂjhrung wiahrend der BaumaRnahme

Das Konzept zur bauzeitlichen Verkehrsfiihrung auf der A 81 und B 28 richtet sich nach den Vorgaben
der RSA. Fiir die B 28 muss fiir die Herstellung des Abbrems- und Beschleunigungsstreifens jeweils
eine Spur gesperrt werden. Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung kann fir die jeweils gesperrten Fahr-
bahnen nach Regelplan CI/7 beziehungsweise CI/9 nach RSA vorgesehen werden. Fiir die Autobahn
muss fiir die Sicherstellung eines Arbeitsraumes mindestens ein bauzeitliches Verkehrsfiihrungskon-
zept nach Regelplan DI/2 vorgesehen werden (2+2). Dabei sollte die Begrenzung des Verkehrsraumes
am rechten Fahrsteifen durch eine temporére Schutzeinrichtung gebildet werden, die Verkehrsraum-
begrenzung des linken Fahrsteifens wird durch die Schutzeinrichtung im Mittelstreifen gebildet. Der
rechte Fahrstreifen muss nach RSA demnach eine Breite von 3,50 m aufweisen, der linke Fahrstreifen
eine Breite von 3,25 m. Eine Reduzierung der Anzahl der Fahrstreifen oder eine Uberleitung des Rich-
tungsverkehrs auf die Gegenfahrbahn ist dann nicht notwendig. Ein Arbeiten an beiden Richtungs-
fahrbahnen zeitgleich kénnte so gewihrleistet werden. Alternativ muss, wenn ein breiterer Arbeits-
raum bendtigt wird, das Konzept nach Regelplan DIl/1a/b erforderlich (3+1), sodass abwechselnd auf
den Richtungsfahrbahnen gearbeitet werden kann. Die bauzeitliche Verkehrsfiihrung ist im Zuge der

Ausfiihrungsplanung noch genauer festzulegen.

Es ist noch abzustimmen, ob und wenn ja welche gesonderten bauzeitlichen Verkehrsfiihrungen fir
die landlichen Wege notwendig sind. Zeitweise kann es erforderlich werden, die genutzten Unter-

fihrungen voll zu sperren.

Umgang mit wasse,rgeféihrdendén Stoffen

Die altlastenrelevanten Flachen wurden im Vorfeld beim Wasserrechtsamt des Regierungsprasidi-
ums Stuttgart abgefragt. Aus dem Bodenschutz- und Altlastenkataster (BAK) geht hervor, dass im
Planungsbereich keine Altlastenflachen verzeichnet sind.

Werden im Rahmen der Bodentéitigkeiten geruchliche und/oder sichtbare Auffélligkeiten bemerkt,
die auf Bodenverunreinigungen hinweisen, ist das Wasserrechtsamt, die untere Altlasten- und Bo-
denschutzbehdrde, beim Regierungsprasidium Stuttgart unverziiglich zu verstandigen.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Zur Gewahrleistung der Kampfmittelfreiheit wurde fiir das Plangebiet eine Kampfmitteluntersuchung
in Form einer Luftbildauswertung durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wirttemberg
durchgefiihrt. Diese ergab, dass gemaR Arbeitshilfen Kampfmittelrdaumung (AH KMR 2014) kein wei-
terer Handlungsbedarf bestth.
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e) Grunderwerb und Entschadigungen

Fiir die MaRnahme muss fiir die Herstellung der Rampen und der Umfahrungsstrecken Grunderwerb

betrieben werden. Im Zuge des Vorentwurfs wurden bereits Gespréache zur Vorabstimmung gefihrt.

Aufgestellt (Rebekka Langsch, M. Sc.)
Karlsruhe, 17.02.2023
Rev 2.0 vom 23.03.2023 nach Anmerkungen aus Mail vom 09.03.2023 & vom 23.03.2023
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